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PROYECTO DE COMUNICACION VIAL ENTRE EL VALLE DE
ABURRA Y EL ALTIPLANO DEL ORIENTE ANTIOQ UENO.

La Administracién Departamental estd interesada en la construccién de
una via rdpida entre El Valle de Aburrd y El Valle de San Nicolds.
Entre las muchas posibilidades existe la alternativa de un corredor por
el Caiién de la quebrada Santa Elena, cuya factibilidad técnica estd
garantizada, pero la Administracion Departamental la objeta por las
siguientes razones:

Esta via compite con la concesién de la doble calzada Bello - Santuario,
de la carretera Medellin - Bogotd.

De darse el Tiinel por Santa Elena y la concesién de la carretera
Medellin - Bogotd, se desarrollaria mas .el norte del valle de San

Nicolds, produciendo un desequilibrio en el desarrollo del sur del mismo
valle.

Dado el empalme del proyecto por Santa Elena con las actuales vias
céntricas de Medellin se crearfa un gran problema de congestién ya que
estas vias no se encuentran en capacidad de absorber el gran volumen de
trdfico adicional que se generaria.

La Admunistracién Departamental desea por el contrario un proyecto
que promueva el desarrollo equilibrado de ambos valles, cuyos portales
5
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quedarian ubicados en los limites entre los municipios de Medellin y
Envigado por el lado occidental y en las cercanias de la represa de La IFé
por el lado oriental.
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Para orientar el andlisis de alternativas de una nueva comunicacién
vial entre los Valles de Aburrd y de Rionegro por la zona sur, y como
parte de los estudios de factibilidad requeridos para ello, se presenta a
continuacién, de una manera resumida, las principales caracteristicas
geoldgicas en el drea del proyecto y en su entorno regional, las cuales
han sido recopiladas bdsicamente de diferentes estudios geoldgicos
anteriores que existen publicados para esta zona.

Esto incluye aspectos de la litologia, la tecténica, la geomorfologia y la
geologia histdrica. No se incluyen aqui aspectos geotécnicos, puesto que
éstos sélo se obtienen a partir de investigaciones detalladas de campo y
de laboratorio, tomados directamente sobre el corredor de la alternativa
escogida, lo cual estd mds alld del alcance de un primer estudio como el
que aquil se propone.

El proyecto se localiza en la parte norte de la Cordillera Central, entre el
sur-oriente del Valle de Aburrd y el sur-occidente del Valle de Rionegro.
En general, estos dos valles presentan diferencias notables en sus
caracteristicas  geoldgicas, geomorfologicas  y estructurales,
presentdndose una mayor complejidad para el Valle de Aburrd.

Para esta zona se han identificado unidades litolégicas metamorficas,
de origen sedimentario e igneo, como las que Botero (1963) denomind

- Metasedimentos y Ortoanfibolitas, que conforman el Grupo Ayurd-
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Montebello. En los Metasedimentos se reconocen principalmente gneises
vy esquistos micdceos, con contenidos variables de grafito. Estas unidades
podrian ser el resultado de mas de un evento de metamorfismo, desde el
paleozorco inferior o wncluso desde el precambrico, hasta el cretdceo.
También podria mencionarse dentro de las unidades afectadas por
metamorfisino, aquella de las rocas ultrabdsicas del cuerpo de Dunitas
serpentinizadas al ortente de Medellin, donde se observan esquistos
clorftico-actinoliticos y talcosos, hacia el contacto con las anfibolitas que
la subyacen, relactonados con su emplazamientc tectdnico. Existen
también unidades de rocas igneas bdsicas a intermnedias y dcidas, como
el Stock Gabroico de San Diego (Gabro de Loreto) y las Rocas Pluténicas
del Batolito Antioqueno y sus cuerpos satélites, que aparecen intruyendo
las anteriores rocas metamorficas.

Suprayaciendo estas unidades litologicas, se encuentran depdsitos de
ladera muy extensos, principalmente constituidos por flujos de lodo y de
escombros, que presentan mucha continutdad en las laderas del ortente
del Valle de Aburrd, como en las zonas de la Comuna Nororiental,
vertientes de Santa Elena, El Poblado y Enuigado. También estdn
presentes en la planicie de los Valles de Rionegro y de Aburrd, los
depésitos aluuviales y torrenciales, stendo los del Rio Medellin y sus
tributartos los mas importantes, que rellenan el valle de Aburrd.

Finalmente se tienen las cenizas volednicas cuaternarias, que recubren
la superficie de la zona sur y central de Antioquia, que se supone
provenientes del complejo voleanico Ruiz-Tolima, con edades entre
10.000 y 18.500 anios (Hermelin, 1950). Estas cenizas, aunque no estdn
presentes como una capa continua (fenémenos de erosion), si se han
documentado sobre las laderas del Valle de Aburrd, y a veces enterradas
debajo de material coluvio-aluvial de los depésitos de vertiente, como en
algunos sectores de El Poblado, vereda Los Mangos (Toro, G y
Velasquez, A. 1984).

Para la cartografia geolégica que acomparnia este andlisis de
alternativas, ver mapa geologico anexo se ha tomado como base o
referencia, la cartografia del estudio geoldgico de Gerardo Botero A,
(1963): “Contribucion al conocimiento de la geologia de la zona central
de Antioquia”, sobre la cual se han realizado algunas modificaciones al
trabajo de Botero, con aportes de otros estudios mads recientes, como las

-investigactones adelantadas para el Plan Metropolitano sobre una

8




=

Comunicacion Vial Valles de Aburra y Rionegro, realizada por Integral
Ltda., 1977; los estudios para el tunel Medellin - Aeropuerto de Rionegro
(vor Santa Elena), realizados por Consultoria Colombiana Lida. vy el
Grupo UR Medellin, 1983. algunas Tesis de Grado en Geologia, como
las de Toro,G.E. y Velasquez, A., 1984; Salinas,I.C., 1988.; Lema,B vy
Gareés, ., 1990; Rico, E., 1990 y Naranjo, C.M., 1994.

2.1 UNIDADES LITOLOGICAS
2.1.1 Rocas Metamorficas.

2.1.1.1 Metasedimentos

Amplio conjunto de rocas que son el producto de metamorfismo de
una serie sedimentaria probablemente marina (no se han
documentado fosiles), en la cual se tienen gneises micdceos
micacttas, cuarcitas micdceas, esquistos cuarzo-sericiticos, filitas
grafitosas, marmoles, etc. Botero consideré los metasedimentos
como las rocas mds antiguas de la zona, asigndndoles una edad
pre-Cretdcea, probablemente del Paleozoico inferior.

La zona basal comienza generalmente con un gneis lenticular
micdceo, con plagioclasa tipo andesina entre el 20% v 45% de la
roca, cuarzo entre 256% y 50%, biotita y moscovita entre 10% y 30%,
(Botero 1963). Restrepo v Toussaint (1984) también reconocen
gneises con textura augen dada por porfidoblastos de feldespato,
localizados en la carretera Las Palmas cerca al Alto, y en la
quebrada la Ayurd, los cuales son de alto grado de metamorfismo,
con abundante stllimanita y granates.

Esios gneises presentan también aspecto migmatitico, con bandas
leucosomaticas graniticas; también se reportan la existencia de
Granulitas basicas y acidas cerca a la poblacion de El Retiro; por
lo que se considera posible un primer metamorfismo de edad
precambrica para estas rocas.




La caracteristica textural mas itmportantes para este conjunto de
rocas metamdorficas, es su foliacion lepidoblastica, es decir, que los
minerales escamosos o laminares como las micas (biotita y
moscovita) estdn orientados paralela o subparalelamente, dando
unos planos de debilidad y particion muy tipicos para la roca. La
foliacion de los esquistos y gneises, encontrdandose una tendencia

predominante en direccion N20-50W con buzamientos de 20° hacia
el SW

2.1. 1.2 Ortoanfibolitas:

Rocas de origen igneo que han sufrido un metamorfismo de grado
medio o alto, con textura gneisica y esquistosa, normalmente con
buena folracidn (nematoblastica) y algo de bandeo. Compuesta por
hornblenda, plagioclasa (andesina), algo de cuarzo, esfena y
ocasionalmente granates y didpsido. Son de color oscuro,
negruscas, pero también verdosas por cloritizacion del anfibol.
Botero (1963) las considera la formacion basal del Grupo Ayurd-
Montebello, es decir, sobre ellas se depositarian los sedimentos, y
luego todo el conjunto sufriria las condiciones de metamorfismo.

En'la Quebrada Ayurd se menciona contactos intrusivos (dikes) de
estas anfibolitas en los metasedimentos.

Las anfibolitas en varias localidades (Media Luna, tunel de las
Peitas en autopista Medellin-Guarne), estdn intercaladas
(estratigrdfica o tectonicamente) con esquistos y gneises biotiticos.
En investigaciones posteriores, tanto en las anfibolitas como en los
esquiistos biotiticos asocrtados se han realizado varias dataciones
radiométricas (K-Ar y Rb-Sr), obteniéndose siempre edades
cretacicas cercanas a los 100 m.a. (Restrepo y Toussaint,
1975,1978); estos autores constderan esta edad como la del
metamorfismo para estas rocas, teniendo wun posible origen
aléctono con respecto a otras unidades de la Cordillera Central; se
propone llamarlas Anfibolitas de Medellin, para diferenciarlas asi
de olras anfibolitas que afloran mds al sur en la localidad de
Caldas, que tienen coracteristicas mineralégicas y texturales
distintas (presencia de granates y textura granobldstica).
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Las anfibolitas que se relactonan con el proyecto, son entonces las
llamadas Anfibolitas de Medellin, las que estdan presentes en
muchas zonas del Valle de Aburrd y de Rionegro: Robledo, cerros
de El Picacho, El Volador y Nutibara, Carretera Las Palmas,
parte baga de la Quebrada Ayura y Quebrada El Salado, autopista
Medellin-Bogota y gran parte del altiplano de Oriente.
Generalmente estdn muy meteorizadas, formando colinas
saproliticas de colores claros.

2.1.1.3 Dunitas:

La roca es de grano fino, a veces bandeada y textura gnéisica al
microscopio; su color en estado fresco varfa de gris azuloso a gris
oscuro hasta verde. La roca estd compuesta principalmente por
olivino (95%), con accesorios como cromita y magnetita, por lo que
se clasifica como una Dunita.

El olivino presenta alteracién parcial a minerales del grupo de la
serpentina (serpentinizacién), pero no tan generalizado como para
que toda la unidad se denomine Serpentinita.

Dentro del cuerpo también puede haber bandas de piroxenitas (con
clinopiroxeno cdlcico) que explicarian la abundancia de tremolita
y talco. Se considera factible que estas Dunitas hubiesen estado
sometidas a condiciones de metamorfismo regional durante el
cretdceo temprano.(Restrepo y Toussaint, 1984). Existen también
en esta unidad pequeiios cuerpos de cromititas, como el que se
exploté en Santa Elena, extrayendo de él 20.000 toneladas de
mineral. Hoy en dia estas dunitas se explotan intensamente en
una cantera al oriente de Bello, como material de construccion.
Uno de los aspectos mds llamativos de esta unidad litolégica es su
intensa fracturacién y los numerosos cizallamientos observados
(fabrica tectonitica), contactos fallados con otras unidades
litologicas, espectalmente con las anfibolitas (anfibolitas de
Medellin) sobre las cuales reposa la Dunita en contacto sub-
hortzontal, encontrandose en este contacto la presencia de
esquistos cloritico-actinoliticos v talcosos.

11
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La falta de una aureola de contacto (efecto térmico) en las rocas
adyacentes y la relacion de estas Dunitas con secuencias
Ofioliticas, han llevado a pensar en un emplazamiento de tipo
tectonico para esta unidad, durante el cretdceo temprano.

2.1.2 Rocas Igneas.

2.1.2.1 Stock Gabroico de San Diego (Gabro de Loreto):

Unidad litolégica descrita por Restrepo y Tousaint (1984). Se trata
de un cuerpo pluténico de unos 6 km2, con variacitones desde
dioritas (con plagioclasa cdlcica y hornblenda) hasta gabros
olivintcos (con plagioclasa, olivino, piroxenos y hornblenda). Se
observan afloramientos por el sector de San Diego, Pintuco y
Carretera las Palmas. Por Santa Elena (vertiente izquierda)y el
sector de Miraflores aparece en grandes bloques, hasta de 3 m. de
digmetro en depésitos de flujos de lodo. El Grupo Ur y
Consultoria Colombiana Ltda.(1985) lo nombran como Gabro de
Loreto. Este cuerpo puede tener continuidad mds al norte, margen
derecha de la Quebrada Santa Elena, en el Barrio las Estancias,
donde intruye a las Dunitas. Tiene texturas gque varian hasta
pegmatiticas, con grandes cristales de hornblenda (15 cm. de
largo). Este plutén, se considera relactonado con el Batolito
Antioquefio, como una diferenctacién mas bdsica del mismo.

2.1.2.2 Batolito Antioquerio y sus cuerpos satélites:

El Batolito Antioquerio es un cuerpo pluténico estudiado en detalle
por Feininger y Boetro (1982). Su composicién promedio es de una
cuarzodiorita (con plagioclasa, cuarzo, biotita, hornblenda, algo
de feldespato potdsico v minerales accesortos), pero también tiene

-facies de granodiorita, cuarzomonzonita y gabroicas. Su gran

extension (>850 kmZ2) permite llamarlo Batolito. La edad
radiométrica mds antigua obtenida para la intrusién magmdaditica
es de 84 m.a.(Pérez, 1966) y la mds joven es de 63 = 11 m.a.
(Cretdceo Superior). Estrechamente relacionados con este batolito
hay otros plutones aislados como el Stock de Media Luna
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(carretera Med-Santa Elena), el Stock Gabroico de San Diego,
descrito anteriormendte, el Stock de la Unidén (del cual se explotan
arcillas industriales) y el Stock de El Retiro, presente éste tiltimo
en los alrededores de la Represa de La Fe. FEstos plutones
generalmente intruyen las rocas del Complejo Polimetamorfico
(metasedimentos), incluyendo las anfibolitas de Medellin y las
Dunitas, desarrollando importantes aureolas de contacto en los
metasedinentos. También son comunes los dikes de algunos
metros de espesor que cortan las rocas metamdrficas encajantes, en
algunos casos introduciéndose por las diaclasas pre-existentes,
formando cuerpos cuneiformes.

2.1.3 Depdsitos de Ladera.

Extensos depdsitos cubren las laderas del Valle de Aburrd, constituidos
principalmente por flujos de lodo, a los que Botero (1963) denominé
depdsitos de Talud; este autor reconoce espesores hasta de 60 m. en estos
depositos y menciona que algunos se mueven lentamente pendiente
abajo. En el flanco oriental del Valle de Aburrd, zona de interés para
este proyecto, los principales depositos existen por debajo de la cota 2000
m. s.n.m. Los principales bloques de roca en estos depdsitos son
anfibolitas, dunitas y gabros del Stock de San Diego. Sélo algunos de
estos depositos estan bién consolidados o ligeramente cementados en la
matriz, como ocurre con ciertos flujos de escombros con abundantes
bloques de Dunitas y Serpentinitas, que permiten cortes hasta muy
verticales, sin perder estabilidad. (Rico,E. 1990)

2.1.3.1 Inestabilidades Asociadas a los Depdésitos:

En estos depdsitos de ladera, se han presentado a lo largo de la
historia importantes deslizamientos e nestabilidades, entre los
que se destaca el deslizamiento de Media Luna, que remouvilizé
aproximadamente 100.000 m3 de lodo, en julio de 1954. Rico,E.
(1990Q) realiza un tnventarto y caracterizacion de los movimientos
de masa sucedidos en la década de los 80s, en el flanco sur-
ortental del Valle de Aburrd, entre el sector de Kevins y la Loma
del Chocho, encontrando que éstos involucran un volumen total de

13
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material remouvido de aproximadamente 400.000 m.3, distribuidos
en 24 deslizamientos.

2.1.4 Depdositos aluviales.

En el Valle de Aburra, la mayor parte de los depdsitos aluviales estan
representados por la actual planicie aluvial del Rio Medellin. También
existen al sur algunos niveles de terrazas, como las que documentan
Toro y Velasquez (1984), por el sector del Poblado y Envigado (3 niveles).
Sobre el espesor de este relleno aluvial, Botero (1963) menciona una
perforaciéon para pozo de agua localizada cerca al Estadio Atanasio
Girardot, que llegé a la profundidad de 175 m. sin alcanzar aun el
basamento de roca. Se conoce también quea muchas de estas aguas
subterrdneas en el Valle de Aburra son salobres, lo que hace pensar en
climas pasados muy secos y ainbientes de cuencas cerradas.

2.2 GEOMORFOLOGIA.

El proyecto se localiza en la vertiente suroriental del Valle de Aburrd y
suroccidental del Valle de San Nicolds de Rionegro.

Existe un importante desnivel entre estos valles, de manera que el fondo
del Valle de Rionegro (cota 2150 m.s.n.m. en Aeropuerto J.M.C), estd
aproximadamente 650 m. mas alto que el fondo del Valle de Aburrd
(cota 1500 m.s.n.m.), presentando una altura principal en la divisoria
de aguas entre ellos, en el Alto de la Mona, con 2800 m. s.n.m. El sitio

mds bajo en la zona del proyecto por el oriente, esta en la represa de La
Fe, a 2100 m. s.n.mn.

En la vertiente suroriental de Medellin, las principales quebradas (La
Poblada, La Presidenta, La Sucia, La Volecana, La Aguacatala, La
Zuniga) tienen cursos semiparalelos, con cuencas pequerias y alargadas
de poca sinuosidad, que nacen cerca a la divisoria de aguas del
altiplano oriental, en zonas muy escarpadas. Sélo dos cuencas mayores
producen importantes cafiones que se profundizan en el macizo oriental,
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como son las quebradas Santa Elena y La Ayurd, con direccion
dominante al noroccidente.

En la parte alta de las cuencas del poblado, donde esta la unidad
litolégica de las Dunitas serpentinizadas, predominan los escarpes y
facetas triangulares, con pendientes mayores al 100% en las partes mdas
abruptas. Mads al sur, en sectores de enuvigado parte alta, predominan
las rocas metamorficas (esquistos y gneises), existiendo un relieve de
crestas alargadas con cimas poco redondeadas, donde se encuentra con
mds facilidad los afloramientos de roca, mientras que hacia las cuencas
laterales a estas crestas se acumulan los depisitos de vertiente. Este
aspecto debe tenerse en cuenta a la hora de escoger el portal occidental
del tunel, de manera que se aprovechen estas crestas de la montana, con
mejores postbilidades de estabilidad.

2.3 TECTONICA (ESTRUCTURAS).

2.3.1 Marco regional:

El Valle de Aburrd y el Altiplano de Oriente, se encuentran en la parte
septentrional de la Cordillera Central, en una zona con historia
estructural compleja, localizada entre dos dominios geoestructurales
distintos, como son el Sistema de Fallas Cauca-Romeral (SFCR) al
occidente y el Sistema de Fallas Palestina, al oriente. El Sistema
Cauca-Romeral, tiene fallas de direccion principalmente N-S. Se ha
considerado tradicionalmente la Falla San Jerénimo como la traza mds
oriental de este sistema (afecta el suroccidente del Valle de Aburrd:
Caldas, La Estrella,San Antonio de Prado), pero también se ha
propuesto que es la Falla de Rodas e incluso otros autores (Hermelin,
1984) relacionan lineamientos importantes N-S al ortente del Valle de
Aburra, como el de Rio La Miel-Rio Pantanillo, que contintian al norte
en la Falla del Rio Chico, como parte del sistema Cauca-Romeral. Para
el sistema de fallas que afecta el Oriente Antioquenio, las tendencias son
NW (Fallas Miraflores, Don Matias, Calderas, Nare, Balseadero, etc),
NNE (Fallas.El Morro, La Quiebra, Cocornd, Palestina, ete.) y E-W (Rio
Chico-Porcesito-San José),
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Todos estos fallamientos no han ocurrido en un mismo tiempo, sino que
corresponden a diversos fenémenos tecténicos superpuestos durante el
Mesozoico y Cenozoico, de mucha complejidad. Toussaint y Restrepo
(1984) consideran que la zona de fallas del Sistema Cauca-Romeral
entendida en un sentido amplio: "Sistema Cauca-Romeral s.1." (sensus
latus), ha sido afectada durante el Jurdsico por un tectonismo tensional
relacionado con la apertura del Caribe y la separacion de Norte y
Suramérica, luego durante el Cretdcico se tendrian eventos teclténicos
comprestonales, con fallamientos tnversos, cabalgamientos y estructuras
metamorficas que conforman una zona de sutura. A finales del cretdcico
y principios del terciario, ocurriria un tectonismo de cizallamiento, con
grandes fallas de rumbo y metamorfismo dindmico en algunas de éstas,
con formacién de milonitas y filonitas."Durante el cenozoico, continuaria
una actividad tecténica polifdsica con remouvilizacién de fallas antiguas,
actuando con mouvimientos normales, inversos y de rumbo.
S |

Se recuerda que la orogenia andina principal, que levanta las
cordilleras hasta su nivel actual, sucede a finales del terciario, desde el
mioceno medio, teniendo un levantamiento principal desde el plioceno
superior (hace aprox. 3 m.a.) hasta hoy. Parra (1984).

2.3.2 Tectonica en el Valle de Aburra.

En este marco tecténico regional, muchos investigadores han propuesto
un origen estructural para el Valle de Aburrd, apoyados en ecvidencias
geomorfolégicas vy tectonicas: Hermelin (1978, 1983), James (1982),
Cuadros et al. (1982), Toro y Veldsquez (1984), Toussaint y Restrepo
(1984), Parra (1984), Salinas (1988), entre otros. Toussaint y Restrepo
(1984) proponen que el Valle de Aburrg pudo tener un origen tecténico,
como un graben complejo neoterciario (relacionado a una fase tensional
principalmente post-oligoceno) por reactivacion de fallas mds viejas, que
producirian un hundimiento de bloques, limitados por esas fallas. Algo
similar propone Parra (1984), que considera que el tramo del Valle de
Aburrg comprendido entre el Alto de Minas y Machado, se formaria
como una fisura de extension, relacionada con mouvimientos de rumbo de
las Fallas San Jerénimo y Rodas, durante un pulso compresional del
mioceno medio. Ademds, se ha reconocido actividad. tecténica reciente
en el valle, es decir, posterior a su formacién,; asi, las terrazas aluviales
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de la Tablaza (sector de Caldas), estdn basculadas por fallamiento, vy de
ellas se tiene una datacion paleomagnética que informa de una edad
minima de 0.7 mn.a., que a su vez seria una edad minima de apertura del
Valle de Aburrd.

Algunas de las euidencias geomorfolégicas que apoyan un origen
estructural del Valle (Hermelin, 1978,1983; James, 1982; Toro y
Velasquez, 1984; Salinas, 1988) son las siguientes:

— Los afluentes nacen dentro del Valle, excepto unos pocos.
- La gran profundidad del caiién (respecto a sus alrededores).
— Presencia de extensos depdsitos de vertiente.

— Remates superiores de las vertientes del valle, con pendientes
subverticales y escarpes.
- Vartas facetas con alineamientos N-S.

— Presencia en las vertientes del valle de stlletas, superficies planas
aisladas (escalonamiento), colinas aisladas y escarpes asociados con
fallas.

— Acanionamientos y ensanchamzientos sucesivos del valle.

— Ausencia de sedimentos aluviales del Rio Medellin en las partes
planas altas de las vertientes del valle.

— Edad relativa de los depdsitos de vertiente (su antiguedad aumenta
pendiente abajo).

También se ha propuesto, por las observaciones de campo (Toro y
Velasquez, 1984; Sadinas, 1988), una cronologia relativa (tentativa) para
las estructuras que afectan el Valle de Aburrd, siendo mds antiguas las
fallas con direcciones N-S a N20W, relacionadas con la F. Romeral, que
en general son las trazas mds largas y continuas, luego las estructuras
NE, aunque estas podrian ser simultdneas con las anteriores, luego las
estructuras E-W, luego las estructuras NW, que cortan y desplazan los
alineamientos N-S en la franja oriental del Valle (Quebrada La Ayurd,
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Poblado parte alta) vy finalmente se presentaria una reactivacion de las
estructuras N-S.

Aunque la mayoria de los gedlogos hoy en dia estan de acuerdo con un
origen parcialinente tecténico para el Valle de Aburrd, aceptando una
importante influencia de la tecténica y las estructuras en el proceso de
formacién del mismo, también hay que saber que se han formulado otras
hipétesis, que proponen un origen sélamente erosivo normal (Botero,
1963), o erosivo invertido, con un complejo sistema de erosiénes
regresivas y capturas de drenaje (Palacto, 1987). Lo anterior se apoya
principalmente en la baja actividad sismica dentro del Valle de Aburrad.
Mas recientemente, en estudios sobre geomorfologia genética del relieve
de la zona central de Antioquia, Artas (1995) propone la formacién del
Valle de Aburrd por procesos erosivos acelerados por los cambios
tectonicos asociados con la ultima fase de levantamiento rapidoe de la
cordillera central, la cual consistié en un ascenso de aproximadamente
2.000 m.., que elevd los altiplanos hasta sus posiciones actuales.

2.4 SISMICIDAD.

Respecto de este tema de la sismicidad, en relacién con el proyecto, se
puede tener en cuenta las conclusiones generales que se obtuvieron en el
trabajo adelantado por La Universidad EAFIT, La Alcaldia de Medellin
y El Programa de las Naciones Unidas Para el Desarrollo, PNUD, en
1994, titulado "Estudio de la Amenaza, Zonificacion vy Vulnerabilidad
Sismica para Medellin”. Aunque el trabajo no debe considerarse
definitivo, debido a las limitaciones que presenta la informacidn
utilizada, como lo aduierte el estudio, se conuvierte no obstante en una
herramienta valiosa y una obligada referencia para evaluar cualesquier
proyecto en los alrededores de la ciudad.

En este estudio, con base en el marco geotecténico regional v la historia
sismica contenida en los catdlogos, se han identificado varias
sismofuentes potenciales con relevancia para la amenaza sismica de
Medellin. Algunas sismofuentes corresponden a zonas lecténicas
interplaca y otras corresponden a zonas de fallas intraplaca de la parte
colombiana del Bloque Norandino.

En las conclusiones de este estudic para la amenaza sismica de
Medellin, se afirma que " en los iltimos 100 anos, los sismos que mds
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han afectado a Medellin, con intensidades de VI o VII en la escala
Mercally Modificada, se han generado en las sismofuentes del Viejo
Caldas y Murinddé-Murri-Mutatd. Las sismofuentes de Romeral y Zona
Benioff Norte han producido intenstdades de VI en algunas ocasiones.”

Y mds adelante se dice: “Para Medellin, la tasa de excedencia de
aceleraciones de 0.03 g (30 gales), como la producida por el sismo de
Murindd del 18 de octubre de 1992, es de 0.09 eventos/aio, es dectr, que
el periodo de retorno para esa intensidad es en promedio de unos 11
anos. Aceleraciones de 0.05 g, como el sismo de Mistratd, noviembre 23
de 1979, tienen una tasa de excedencia de 0.31 eventos/aino, es decir, un
periodo de retorno promedio de unos 32 afos.”

T
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Después de analizar los diferentes aspectos de la geologia para los
alrededores de Medellin y del Altiplano de Oriente, recopilados en los
numerales anteriores, se presentan a continuacién las conclusiones mds
unportantes para ortentar desde el punto de vista geoldgico el andlisis de
alternativas del proyecto de conexién vial.

1. El desnivel altimétrico que existe entre el fondo de los Valles de
Aburrd y de Rionegro es de aproximadamente 600 m (2100 m.s.n.m en
Represa de La Fe y Aeropuerto José Maria Cérdova y 1480 m.s.n.m.
en Universidad de Antioquia), con alturas mdximas de 2850 m. en la
divisoria de aguas entre estos valles. Una comunicacién vial rapida y
de buenas especificaciones entre estos valles, por la zona sur, desde
luego plantea la necesidad de un tinel, pero las alternativas del
mismo se ven disminuidas, debido a este desnivel natural de los dos
valles, y también a las restricciones de disefio que resultan en este tipo
de proyectos, debido a la pendiente mdxima admisible para el tramo
del tinel propiamente dicho, que se recomienda no debe superar el 3%,
especialmente para la operacién del trdfico pesado y la excesiva
produccion de gases de los motores, lo que redunda en extracostos
para el suministro de los sistemas de aireacién del tiinel.
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2. Con la fistografia que se tiene enitre el Valle de Aburrd vy el de
Rionegro, es claro que las alternativas para construir el tunel de
menor longitud entre estos valles, estdn dadas por los canones de las
Quebradas Santa EKlena y Ayurd, centro y sur del Valle de Aburrd
respectivamente; cualquier otra alternativa significa una longitud de
titnel considerablemente mayor,

3. Debido al desnivel natural que existe entre el Valle de Aburrd y el
Altiplano de Oriente, el acceso al portal occidental del tinel implicara
la construccién de una via de mayor longitud que la requerida como
acceso al portal oriental.

4. La presencia de la Represa de’la Fe en el Altiplano de Oriente, zona
sur, implica una limitacién para proponer alternativas de corredor en
la via de acceso oriental del iu’r,nel ya que por razones ambientales de
proteccion a ese importante recurso hidrico, debe evitarse en lo posible

wntervenir las laderas en las cuencas de las quebradas Espirtu Santo,
Las Palmas-Carrizales y San va

%, ‘i y PR

5. Cualquiera de las alternativas de corredor que se escoja como via de
acceso occidental del tunel, tendrd que afrontar importantes
problemas de inestabilidad, asociados con la presencia de los extensos
depésitos gravitacionales de ladera (principalmente flujos de lodo y
escombros), a veces mal consolidados, con abundantes aguas sub-
superficiales que brotan naturalmente en distintos puntos de estas
laderas del valle, donde se tiene también la presencia de capas de
centzas volcanicas enterradas, causando en algunos sitios, en épocas
de inuvterno, niveles fredticos "colgados”, y constituyendo planos de
debilidad a lo largo de los cuales se producen fenémenos de reptacién
del terreno.”

6. Se debe evitar por completo ubicar el portal occidental del tiinel en la
zona de los depdsitos de ladera (presentes por lo general debajo de la
Cota 2000 m. s.n.m.), por las razones antes explicadas y por la gran
heterogeneidad que presentan estos depdsitos en sus propiedades
geomecanicas, lo cual dificulta muchisimo la obtencién de datos
confiables para llegar a pardmetros realistas de disenio. En lo posible,
este portal debe ser localizado directamente en el macizo rocoso o en
suelos residuales saproliticos ("in situ") derivados de las rocas de esta
zonda.
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7. Para la construccion del tramo de tinel propiamente dicho, no se

recomienda “atravesar” el macizo rocoso conformado por la unidad
litologica de las Dunitas, ya que las caracteristicas petrolégicas y
tectonicas de esta roca y sus contactos con unidades adyacentes, hacen
preveer dificultades para garantizar la estabilidad de la obra,
elevando muy seguramente los costos de construccidn. Se preftere para
ello, las caracteristicas litolégicas y estructurales de la unidad de
anfibolitas, o en su defecto, la unidad de gneises y esquistos.

La ortentacidon del tunel en los tramos intciales, debe buscar cortar lo
mas perpendicularmente posible las principales estructuras de las
rocas metamorficas, tales como , foliacién, diaclasas, etc., que para la
zona sur-oriental presentan una tendencia dominante N20-50W.
Ademas, se recomienda que el eje del tinel debe alinearse lo mds cerca
posible con la divisoria de aguas, evitando la proximidad a los ejes de
los cauces principales (carnones de las Quebradas La Ayurd y San
Luis), ya que en este tipo de gneises y esquistos micdceos fracturados,
la permeabilidad secundaria puede llegar a ser alta y hasta niveles
muy profundos, causando problemas de infiltraciones en el tinel.
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4.1 LOCALIZACION Y CARACTERISTICAS GENERALES.

El Altiplano del Oriente Antioquefio esta conformado por los municipios
de ElI Carmen de Viboral, El Retiro, Guarne, La Ceja, La Union,
Marinilla, Rionegro, E Santuario y San Vicente. El territorio compuesio
por estos municipios posee una extension de 1.830 kilémetros cuadrados
y alberga una poblacién de 360.000 habitantes, con un 52%
concentrados en las cabeceras municipales aproximadamente; el 90% de
los habitantes esta situado en el altiplano, el cual presenta un acelerado
proceso de urbanizacién, producto de la expansion de las gentes del Area
Metropolitana.

El Altiplano del Oriente Antioqueiio es una de las zonas semiplanas y
elevadas que se distribuye a lo largo del relieve andino en jurisdiccion
del departamento de Antioquia. Dicho territorio debido a su ubicacion
geogréfica, oferta natural, su alto nivel de desarrollo comercial y
agricola favorables a la ocupacién humana, se ha convertido en un polo
de atraccién para la localizacién de actividades de industria, comercio y
servicios, todos provenientes del Valle del Aburrd, que ejerce gran
presién sobre los recursos naturales e influye sobre los patrones

tradicionales de este territorio.
' 23
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4.2 ASPECTOS GEOGRAFICOS E HISTORICOS.

El Oriente Antioquernio presenta tres zonas claramente diferenciables a
partir de las consideraciones del desarrollo desigual prevaleciente de la
localizacion de las actividades econémicas y de las relaciones existentes
entre los centros poblados. Estos son: El oriente cercano, la zona de los
embalses y el oriente lejano (caracterizado por la economia campesing).

El Oriente Cercano soporta un fuerte proceso de urbanizacién al
convertirse en la zona de expansién del drea metropolitana,
especialmente para la ubicacion de plantas industriales y parcelaciones
de recreo.

]
El desarrollo de los proyectos hidroeléctricos ubicados en el Oriente
Antioquerio, sumados a la influencia ejercida por la melrépoli, han
alterado la economia del drea, el entorno fisico, las fuentes de trabajo y
las condiciones de vida de la region.
En la zana de economia campesina se ha venido consolidando una
actividad tradictonal centrada en la produccién de café, papa, frijol,
maiz vy hortalizas, alternados con ganaderia de leche en las partes mds
altas, con una baja productividad y escasa participacién en la
produccion subregional.

Los procesos que han venido ddndose conducen a la desconcentracion
geografica vy del desarrollo de la region, ello no ha generado un progreso
integral de la misma, Al contrario, se ha acelerado una desarticulacion
al interior de ésta. Al mismo ttempo se ha incremeniado un aspecto
urbanistico desordenado e incontrolado del espacio rural.

A mediados del siglo XIX, el oriente Antioquerio se perfilaba como el
centro econémico y politico de todo el pais. Circunstancias histéricas no
le permitieron continuar ejerciendo este papel, el cual fue asumido por
otras regiones. Sus posibilidades de un crectmiento dindmico se fueron
perdiendo al asumir el Valle del Aburrd este protagonismo, que prodiijo
el modelo de desarrollo urbano industrial que hoy conocemos.

La aparicién de una nueva sociedad post-industrial fundamentada en la
informacién y en la sistematizacion de diferentes procesos, estd
proprciando profundos cambios estructurales en la sociedad, cambios
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4.3 PROCESO DE INDUSTRIALIZACION

El Oriente- Antioquefic ha tenido (tradicionalmente una industria
artesanal: La industria de la ceramica en el Carmen de Viboral, la del
calzado en Rionegro, la de muebleria en El Retiro y la de la cabuya en
Guarne.

En 1960 se inicia el desarrollo de la industria manufacturera con la
instalacién de pequerias empresas localizadas en los municipios de
Rionegro, Guarne vy La Ceja. El impacto creado en cuanto a generacién
de empleo fue muy frdagil. Para el ailo de 1965 se inicia un proceso de
dwversificacion de la industria textil Antioquenia; se instalaron en
Rionegro empresas manufactureras y textiles caracterizadas por una
tecnologia mds compleja e incorporaron un numero considerable de
trabajadores, lo mismo ocurrié en Guarne

El empleo industrial se concentré en Rionegro debido a que la gran
idustria que es la que genera mayor empleo, se asentdé en el cruce del
Rio Negro con la autopista, debido a las ventajas con respecto a su
localizacion y proximidad al centro urbano de Rionegro, Guarne y
Marinilla.

4.4 INFRAESTRUCTURA VIAL Y DE TRANSPORTE
|

La region dispone de una eficiente red de transporte totalmente
pavimentada que comunica los centros urbanos entre si, v con la ciudad
de Medellin a través de 3 vias principales de excelentes especificaciones;
La Carretera a las Palmas y la carretera Santa Elena y esta articulada
con el centro del pais mediante la autopista Medellin - Bogotd y con la
costa Atldntica por la Troncal del Norte. Cuenta con el aeropuerto
internacional José Maria Cordova, a través del cual enlaza la regién con
el resto de Colombia y los mercados internacionales.

La interdependencia de las actintdades econémicas, laborales, soctales y
de servicios del Oriente Antioquerio con la ciudad de Medellin, ha
propiciado la consolidacién de un servicio de transporte que presenia los
mas altos indices de frecuencia del Departamento.
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que necesariamente nos afectan como pais, estos cambios combinados
con las potencialidades de nuestras regiones, representan una nueva
oportuntdad para el desarrollo del Oriente Antioquero.

Las ventajas de la region, tales como su localizacién en el dambito
Nacional y Departamental, su diversidad cultural, la capacidad de
trabajo, la calidad y la dedicacion de sus habitantes, su variada e
importante riqueza natural, permiten, claro estd, tomando las decisiones
adecuadas y aunando esfuerzos para dinamizar un desarrollo que
brinde a su poblacién progreso y bienestar.

La localizacion estratégica en el occidente colombiano, le permiten
beneficiarse de proyectos nacionales tales como el nuevo puerto de
Urabd, el puerto sobre el Pacifico, la construccion de la carretera
Panamericana. Proyectos que acompaitados de unas politicas de
comercio internacional, ciencia y tecnologia, representan una insercién
real a nuestra economia y sociedad, en el sistema de naciones
espectalmente en las cuencas del pacifico y del caribe.

Su posicion respecto a los dos complejos urbanos industriales mds
importantes del pais (Bogotda- Medellin), son factores que van a
presentar un sin numero de oportunidades que se deben aprovechar.

El Oriente Antioquerio se constituye en uno de los escenarios mds
atractivos del pais y del continente, por la idiosincrasia de sus
moradores, los proyectos que actualmente se adelantan en su gran
mayortia surgen de sus propias intciativas, lo que nos muesira a las
claras el gran potencial humano.

Esta subregion busca orgarnizar su territorio de tal forma que el proceso
de crecimiento acelerado que actualmente se presenta no se realice en
forma desordenada causando grandes traumas a la biediversidad
existente

Se pretende una distribucién adecuada de la poblacién y actividades
equilibradas; contribuyendo a que se logre un entorno arménico con la
naturaleza vy lo mds auténomo posible, teniendo en cuenta sus
peculiaridades, intereses y potencialidades.
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El mds importante mercado internactonal, los E.E.U.U., se encuentra a
s6lo 3 horas por via aérea. La instalacién de procesos industriales en
lugares cercanos al aeropuerto, facilita su despacho a mercados
internacionales, utilizando el transporte en avién.

4.5 SERVICIOS PUBLICOS

La regién ofrece servictos putblicos suficientes y de alta calidad, éstos son
suministrados por las Empresas Publicas de Medellin, las Empresas
Departamentales de Antioquia, la Empresa Antioqueria de Energia y en
algunos casos como acueducto y alcantarillado son suministrados por
{os municipios directamente.
| .
En el campo eléctrico la regién produce la tercgra parte de la
hidroelecticidad del pais, lo cual le permite garantizar la oferta para el
desarrollo de procesos industriales. ,
. . . i .

El servicio de energia eléctrica ;;resentd una a.rjn,plia cobertura, la cual se
incremento aceleradamente a partir de 1986 ano en gque CORNARE,
initcio la financiacién y ejecucion de proyectos de electificacion rural, de
acuerdo a las atribuciones legales que le otorgo la ley 56/81 y la ley
60/93. Mientras en. 1985 la cobertura alcanzaba sélo el 57% en la
actualidad representa un 30%.

El recurso hidrico es abundante y de buena calidad, desde la regién se
alimenta el embalse de La Fe que abastece actualmente el drea
metropolitana del Valle del Aburrd. Todas las cabeceras municipales del
Altiplano disponen de acueducto, sistema que atiende eh promedio el
97% de la demanda. Para el afto 2010 el altiplano estard habitado por
1000000 de habitantes , los cuales requieren de una 64.000 nuevas
viviendas para albergar el crecimiento poblacional . Por lo tanto se hace
necesario extender las redes de distribucién de agua y aumentar la
capacidad actual de abastecimiento de los acueductos municipales, o
ejercer un control sobre los grandes centros urbanos.

Aleantarillados:
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Existe en todas las cabeceras de los municipios con un promedio
bastante alto

La capacidad telefonica actualmente instalada estd en condiciones de
garantizar el servicio a un alto niimero de abonados.

La cantidad y calidad de los ceniros educativos permite ofrecer una
mano de obra altamente calificada y con una tradicion industrial que le
ha facilitado al Departamento ser el principal productor de este tipo de
bienes en el ambito nacional.

En Rionegro se astentan los principales establecimmientos de orden
supertor, el Instituto Técnico Pascual Bravo, el Politécnico Jaime Isaza
Cadavid, la Unwversidad Catdlica de Oriente, la Esap, la Fundacién
Universitaria del Oriente y la Universidad de Antioguia (programa
UNI).

l

4.6 SISTEMA DE ASENTAMIENTOS HUMANOS

El sistema de asentamientos humanos se basa fundamentalmente en el
concepto de integracion functonal del desarrollo espacial.

La mayor concentracion de poblacién se encuentra localizada en el
altiplano. Rionegro posee en la cabecera municipal el mayor tamano
poblacional (39.303), seguido en su orden por La Ceja (26.826), Sonsén
(16.018), El Carmen de Viboral (16.537), Marinilla (20.929), EI
Santuario (15.199), El Retiro (5.758), Guarne (9083), La Union (5.255) y
San Vicente(4.626).

Rionegro tiende a convertirse en la gran ciudad con 3 nucleos
poblacionales itmportantes en su contorno, La Ceja, El Carmen de
Viboral y Marinilla, conformando una especie de drea metropolitana

La mayor densidad poblacional se encuentra en tierras destinadas a uso
urbano - industrial y horticola como el altiplano de Rionegro, en esta
zona se observan las mayores densidades viales, mayor accesibilidad,
mayor infraestructura de servicios vy mejor calidad de vida
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4.6.1 Distribucion espacial de la poblacion

La poblacién del Oriente Antioquerio se reparte de manera desigual
dentro de un drea de 1.830 kilémetros cuadrados de extension. Las
poblaciones de Rionegro, La Ceja, Marintlla y El Carmen de Viboral
presentan los mayores crecimientos urbanos, y en conjunto representan
el 75% de la poblacion urbana y el 38.8% de la total del altiplano, stendo
la de Rionegro la de mds notorio incremento. La densidad poblacional
para la subregién se calcula en 196 habitantes por kilémetro cuadrado.

El altiplano que hasta hace menos de una década tenia predominio de
poblacién  rural, actualmente soporta acelerados procesos de
urbanizacion tanto en las cabeceras municipales como en el campo,
siendo éste, diferencial por municipios, sobresaliendo Rionegro,
Marinilla, Guarne y La Ceja, causada por el establecimiento de
megaproyecto (Aeropuerto, zona franca), el desplazamiento de las
parcelas campesinas en favor de las fincas y urbanizaciones rurales de
recreo y la implantacion de todo tipo de industrias, lo que ha originado
un fenémeno migratorio diverso e importante atraceién

poblacional (particularmente de Medellin y del resto del Valle del
Aburrd), redistribuciones poblacionales internas (migracién hacia las
cabeceras municipales), y en menor medida expulsion poblacional.

4.6.2 Crecimiento poblacional y proyecciones de poblacién

Una de las preguntas que mds inquieta a los planificadores de
desarrollo, no solamente es cual es la poblacién actual, sino también
cual serd la del futuro, conforme al horizonte de tiempo del ejercicio
planificador.

En uista del enorme potencial natural y humano del altiplano y ante la
progresiva saturacién del Valle del Aburrd, se han originado gran
cantidad de expectativas acerca del tamario poblacional que alcanzaria
esta subregién. Varios autores hace algunas décadas, consideraban
postbles tasas de crecimiento total medio anual -TCT- cercano al 12% lo
que representaria en la actualidad una poblacién cercana a los 3
millones de habitantes.

29




(_:'.
 Bhant My Wit Wilies Tlbens Wikt St Mhonny BiEonst T

b

)

Sin embargo, la realidad demogrdfica derrumbé tales proyecciones
mostrando tasas de crecimiento apenas cercanas al 3% en los ultimos
aros con tendencia a la baja. Es conveniente tener patrones de
comparactén para intentar tener una aproximacion mas confiable sobre
el tamario poblacional futuro, para lo cual se tomaron como referencia
los crecimientos experimentados por el Valle del Aburrd y el
departamento de Antioquia .

Se estima una comunidad compuesta por 700.000 habitantes al ano
2010, cifra que tiende a ncrementarse de acuerdo a las tendencias de
expansion Metro politanas en términos de poblacién flotante, form,a.g de
relocalizacion de actividades: vivienda, industria v servicios del Area
Metropolitana. No es arriesgado pensar.en una cifra de prevision a
1.000.000 de habitantes como residentes.

Existe una tendencia a un intenso crecimiento poblacional heterogéneo
en el centro subregional sobre la conurbacién de Rionegro - Medellin y
sobre zonas rurales de El Carmen de Viboral, Marinilla y Guarne.
Crecimiento medio sobre zonas de frontera con tendencia a la
segregacion, como son Guarne, El Retiro, La Ceja vy El Carmen de
Viboral, y tendencia a un crecimiento menor sobre las cabeceras de San
Vicente, El Santuario y la Unién.

El Valle del Aburrd en su mejor época de atraccién poblacional
ocasitonada por la industrializacion crecié a una tasa mdxima de 4.42%,
mientras que el Departamento lo hacia al 2.76 (periodo 1964 - 73), se
estima que tal crecimiento, sélo al rededor del 1.5% fue por migracién,
ya que la tasa de crecimiento natural media anual TCN se estima en un
3%.

Eisas tasas de crecimiento sufrieron notorios descensos para el periodo
1973 - 1985 siendo del 2.27% para el Valle del Aburrg y 2.06% para
Antroquia es decir , la tasa de crecimiento rebajé la mitad para el Valle
de Aburra.

Desde luego que para que una proyeccién matemdtica se cumpla tiene
que suceder que las condiciones de crecimiento que se dieron en el
pasado (en el periodo base) se den en el futuro lo que resulta improbable
dada la dindamica sociocecondmica del Altiplano. En uvista de tales
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circunstancias CORNARE efectué las proyecciones de poblacién para los
26 municipios de su jurisdiccion por el método de componente por
migracion, en el afio 1991. Dicho método tiene la ventaja de incorporar
en la proyeccién la vision de prospectiva de cada municipio de acuerdo a
los itmpactos que pueden producir los diferentes proyectos segiin sus
planes de desarrolio.

£l método componentes calcula una poblacién de 700.000 habitantes
para el afio 2010 con una tasa de crecimiento que oscilaria entre el
4.18% y 4.38%, entre 1995 y 2010. De otra parte, y sélo para
comparacion entre proyecciones un estimativo con una tasa del 12%
representaria una poblacion de 3.200.000 habitantes para el ario 2010,
(ver tabla No.7), esto representaria una tasa de crecimiento media anual
de un orden del 10%, es decir, cast siete veces las del Valle del Aburrad en
la década de los sesenta. ‘ '

4.7 CARACTERISTICAS CULTURALES

El Oriente Antioquerio es una regién heterogénea. En lo cultural la
identidad de la regidn es el resultado de la combinacién e interaccion
del paisaje natural y las relaciones sociales de produccién vy
reproduccion de sus pobladores, presentdndose elementos de identidad
tan disimtles como la dieta alimenticia basada en el maiz, el pldtano, el
café y la panela o la religiosidad catélica los cuales han perdido peso
dentro de la cultura del ortente.

El territorio se ha ido transformando en el tiempo y el espacio, bajo la
superpostcion de prdacticas sociales tradicionales y modernas, las cuales
configuran un mosaico de estructuras culturales que se armonizan o
repelen de acuerdo con la capacidad de integracion inmersa dentro del
conjunto social dominante, esta agregacién o desagregacion de las
practicas y pautas socio-culturales, determinando la desaparicién de
viejas significaciones y la aparicién de nuevas.

A partir de la década de los afios 60 se dan grandes transformaciones en
su estructura territorial, debido a la sustitucién de la produccion
agricola como sector econdmico dominante, por la produccion industrial
y de seruictos, los procesos de urbanizacién y flujos poblacionales
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ademas, la interaccion de los mercados locales con las demdas
provenientes del Area Metropolitana y la consolidacién de los nicleos
urbanos como centros ordenadores de las funciones espaciales (Rionegro
se erige como ciudad concentradora y centralizadora de bienes y
5ervicios).

En municipios como El Carmen de Viboral, La Ceja, Guarne, Marinilla
y Rionegro, la comunidad campesina ha sufrido un proceso acelerado de
dispersion, disolucion y atomizacion de su base organizativa, debido a
la fragmentacion de la propredad familiar por la venta de los predios.

En los municiptos de El Santuario, La Unién y San Vicente, la
comunidad campesina subsiste implantando técnicas modernas a sus
practicas y formas de produccién tradicional .

La localizacién industrial y agroindustrial de los municipios de El
Carmen, El Santuario, La Ceja, Guarne, Marinilla y Rionegro, genera
un proceso acelerado de urbanizacién de los cascos urbano, que deficito
la prestacién de servicios piblicos y sociales en la poblacidn proveniente
del campo y de las demds subregiones.

El hecho de que el altiplano del Oriente Antioquerio se haya convertido
en un territorio de recreacién de los habitantes del Area Metropolitana
del Valle del Aburrd, le esid generando la adopcién de modelos
dependientes a los habitantes nativos (prostitucién, drogadiccién,
alcoholismo, suicidios, ete.), la presencia de pobladores del Valle del
Aburrd en los municipios del altiplano a producido una aperiura en las
practicas y maneras de enfrentar la realidad cotidiana.

Las prdcticas sociales se realizan en espacios publicos y privados, los
cuales quedan grabados el la memoria colectiva, hasta convertirse en
factor de identidad, la apropiacién social del espacio difieren
dependiendo del grupo de edad que se considere o de si la poblacion es
campesina o pueblerina.

Surge pues una confrontacion entre las pautas soctales establecidas por

los padres de familia, las instituciones religiosas y los nuevos espacios
de expresion y realizacion, determinados por los jévenes.
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La problemadtica del altiplano es comin a todos los municipios, debido a
que las situaciones de conflictos no son aisladas de las interacciones
sociales. Por lo tanto cualquier modelo de intervencion debe partir de las
poblaciones en conjunto y no de lo local, pues, la transicion compete a.
todos los municipros y las soluciones aisladas o locales no tendran
ningin impacto.

4.8 CALIDAD DE VIDA DE LA POBLACION.

Se busca identificar el estatus de vida de sus habitantes mirando cuales
son los bienes y seruvicios esenciales para elevar el nivel de vida, como
también identificar a quienes menor acceso a estos bienes y servicios
trienen. Estas condiciones de vida se midieron en un estudio elaborado
por el B. C. H, tentendo en cuenta las siguientes variables: Condiciones
de vivienda, educacion, salud, vias, telefonia, ete. Con éstas, se logré
obtener un indice de calidad de vida de los municipios, mostrandonos
una alta calidad en el altiplano donde sus municipios ocupan los
primeros puesto en la region y el Departamento.
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5.1 CREACION DEL AREA METROPOLITANA

La entidad administrativa Area Metropolitana que fue autorizada por la
Constitucién Nacional y organizada por la ley desde 1978 para "la mads
adecuada promocién, planificacion y coordinacion del desarrollo
conjunto y para la prestacién de servicios de dos o mds municiptos de un
mismo departamento”, fue creado en el Valle del Aburra mediante
Ordenanza 34 de 1979, oida previamente la opinién de los concejos de
los municipios que la integrarian, Barbosa, Girardota, Copacabana,
Bello, Medellin, Itagui, La Estrella, Envigado,

Sabaneta y Caldas, a fin de disponer su funcionamiento. Hoy sélo la
conforman 9 municipios, pues, Envigado se negé a pertenecer.

Esta subregién que estd conformada por 10 municipios y cuya poblacién
concentra el 52% del total de los habitantes del Departamento y
participa con cerca del 95% del producto y empleo industrial. La
industria es el sector lider de la economia y condiciona a los demds
sectores que le siguen en importancia como Somn el comercio y los

Servicios.
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5.1.1 Generalidades del Valle de Aburra

Niimero de municiptos: 10
Extension.: 1.152 Km
Poblacion estimada a 30 de junio de 1995: 2.626.765 habitantes

(563.7% de la poblacién
del Departamento)

Total longitud vial construida hasta 1995: 484 Km.
Densidad vial: _ 420.1 m/Km2
Longitud wvial percapita: 0.2 Km/1.000 habitanies

El Valle del Aburra estd localizado en los costados oriental y occidental
del rio Medellin, con una longilud de 60 kildmetros desde Caldas, en el
sur, hasta Barbosa en el norte; la escarpada topografia que rodea este
Valle presenta alturas que van de 1.500 metros sobre el nivel del mar en
el, nticleo principal, que se elevan hasta 2.600 metros en la divisoria de
aguas de la cuenca. La escasa zona plana que rodea el rio, tiene un
ancho mdaximo de 10 kilometros en el eje de la calle 44, San Juan, y
otras pequenas dareas planas de menor extension localizadas en Caldas
y Grirardota, separadas de la zona céntrica por dos estrangulamientos
topograficos, correspondientes al Ancon sur, en inmediactones de la
Estrella y Sabaneta, y el segundo al Ancén Norte, ubicado en
Copacabana. La pronunciada topografia de sus flancos, las condiciones
geoldgicas y geotécnicas de los suelos, convierten las laderas en frenos
naturales de la expansion urbana.

En las primeras décadas de este siglo, la poblacidn del Valle del Aburra
que hacia parte del Distrito de Medellin tenia una dindmica de
crecimiento lento, lo mismo ocurria en lo econémico,; habitaba sélo la
quinta parte de la poblacion departamental.

5.1.1.1 Distribucion espacial de la poblacion

La distribucion geogrdfica de la poblacion pasa del 67% en la zona
urbana para el aito de 1338 al 93% en 1.985. Se espera que para el
2.015 se sea aproximadamente del 96%, este comportamiento se
debe a que los flujos migratorios externos, hacta el Valle de
Aburrd, se hacen desde otros centros urbanos vy rurales del resto
del Departamento.
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Ya en las décadas de los 40, 50 y 60, se acrecenté el fenémeno de la
urbanizacion, presentdndose las transformaciones econémica,
social y politica, generando con ello gran conceniracién de
poblacién en las cabeceras municipales de este Valle, debido
esencialmente a la situacion socio- econémica v politica que se
maniftesta en la época de la uviolencia, determinando las
migractones masivas de las gentes del campo hacia las ciudades.

Promediando el ano de 1964, se frena un tanto el crecimiento
poblacional debido a la intensificacién de las campanas estatales
sobre el control natal y la disminucion del flujo de inmigrantes al
Valle del Aburrad.

En la zona rural el crecimiento estuvo por debajo del 1% (1964 -
1973), concordando con el bajo auge de la construccion, limitada
Dpor sus grandes restricciones topogrdficas y geolégicas.

En la actualidad, en el Area Metropolitana del Valle del Aburrd,
que equivale sélo al 1.8% del territorio departamental, residen
2.626.000 personas, las cuales representan el 53.7% de la
poblacion Antioquena, el 72% reside en Medellin.

La poblacién Metropolitana para el quinguento 1980 - 1985 crecié
a un ritmo de 3.10% anual, el que equivale a 60.000 personas
nuevas anualmente en el drea.

Dentro del perimetro metropolitano se alojan en la actualidad
2.132.000 habitantes que representan el 93.1% de la poblacién.

En lo que se refiere a las expectativas sobre el crecimiento futuro
de la poblacion del Valle del Aburrd, se espera para el afio 2000
una poblacion de 2.904,.704. Asi mismo, en el ario 2010, cuando la
poblacion se acerque a los 3.429.284, la tasa de crecimiento se
habrd reducido a cerca del 1% promedio anual, vélida para el
periodo 2005 - 2010. Para el arto 2015 se estima una poblacién de
3.659.526. :

A nivel de los municipios, los que tendrdan un mayor ritmo de
crecimiento durante los proximos anos de acuerdo a los supuestos
establectdos, serdn Girardota en el norte y Envigado en el sur,

37




S B Mo Wt B

S B e S

—

éstos municipios tienen una mayor drea libre para el posible

desarrollo residencial en su perfmetro urbano.

EVOLUCION Y PERSPECTIVAS DE LA POBLACION DEL

VALLE DEL ABURRA
BETOSERNSOS

1.905
1.912
1.918
1.928
1,938
1.951
1.964
1.973
1.981
1.985
1.950
1.995
2.000
2.005
2.010

104.993
118.534
136.146
190.593
246,025
499.756
1.084660
1.601.804
2.078.198
2.290.000
2.471.000
2.626.765
2.904,704
3.178.211
3.429284

15.9
16.1
16.5
18.8
20.7
31.8
43.8
50.4
52.6
54.3
55.9
57.5
60.0
61.0
61.5

EVOLUCION DE LA POBLACION DEL VALLE DE ABURRA POR MUNICIPIOS

unicipia s
Medellin 1,151.7

Bello 129.2
Copacabana 30.0
Girardota 17.8
Barbosa 22.3
ltagul 103.9
Envigado 73.1
Sabaneta 16.5
La Estrella 23.6
Caldas 33.6

1.645.9
295.6

85

44.3
27.5
26.1
134.1
91.0
22.5
30.5
4.25

2.097.0

350.0
70.0
45.0
38.0

200.0

150.0
36.0
45.0
65.0
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52 MIGRACIONES EN EL VALLE DE ABURRA

Un alto porcentaje de la poblacién no nativa de medellin llegada hace
cinco o mds anos que se ha ubicado en los diferentes barrios de la ciudad,
en su zona rural y en los diferentes asentamientos tienen una edad. entre
15 vy 64 afios, son personas que han inmigrado en busca de empleo.

Los inmigrantes provienen en su gran mayoria de sectores rurales, st se
tiene en cuenta que el 33.3 % se radicaron en las comunas populares y los
barrios Santa Cruz, Manrique, Aranjuez y Castilla; el 14.4%, lo htzo en
diferentes asentamientos y el 7.95 lo hizo en uno de los corregimientos.

PROBLEMATICAS DE LA POBLACION.

La expansién de la poblacién economicamente activa como consecuencia
de las migraciones eleva el peso relativo de este grupo poblacional, que
para 1951 representaba el 54% y en 1993 el 62%, lo cual ha generado
mayores presiones sobre el mercado laboral y sobre la demanda de
vivienda.

El desequilibrado desarrollo regional, la concentracién de actividades
economicas y la violencia, constituyen los factores que en lo fundamental
explican el proceso migratorio. El mayor volumen de poblacién migrante
tiene por destino la ciudad de Medellin.

Otra caracteristica de la poblacion del Valle del Aburrd, es la
modificacion que esta registrando su estructura por edades como cambio
de los patrones de reproduccion tradicional. Los grupos de 15 ainos estdn
perdiendo participacion: En 1964 representaban el 45%, mientras que en
1985 descendieron al 29%.

La poblacion en edad de trabajar se ha visto afectada por la violencia,
especialmente entre 15 y 25 anos, aunque el volumen ha aumentado con
respecto a la década del cincuenta.

Esta concentracion de actividades trajo consigo el fenémeno de la
metropolizacién que ha originado desequilibrios econémicos vy
desarticulacién  fisica en su interior, generando problemas de
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marginalidad social, vinculados a la proliferacién de actividades de
economia informales y de subempleo,

concentracién de ingresos, segregacién espacial y un grave deterioro
ambiental. Igualmente, la dindmica del proceso de expansién y
crecimiento de la metrépolt ha generado cambios substanciales en el
oriente cercano, en términos de la ocupacién del espacio y de las
relactones de mercado, que hacen prever la consolidacion de una gran
region metropolitana en el futuro.

5.3 ASPECTOS CULTURALES Y POBLACIONALES DE LAS
ZONAS

5.3.1 FEvolucion Historica de la poblacion.

En los iiltimos cuarenta anos, como en el resto del pais, en el escenario del
Area Metropolitana se ha notado una disminucién de la poblacion por el
descenso en la fecundidad, sin embargo, los centros urbanos crecen a
costa del desplazamiento de las gentes provenientes de otros municipios
de Antioquia, en busqueda de mejor poruvenir.

El desfase y desbordamiento del orden wurbano, caracteristica de los
wltimos aitos, trajo como resultado que territorios cada vez mds extensos
del Valle del Aburra y otras regiones del Departamento, se estén
fusionando aceleradamente, crectendo la mancha urbanistica y
haciéndose comunes sus problemas, alimentando el proceso de
metropolizacion que rebasa las antiguas fronteras municipales Como una
consecuencia de esto, se ha atravesado por una época de uviolencia
generalizada, donde la expresion de agresion fisica se ha constituido en la
principal causa de mortalidad del Valle del Aburra.

La estigmatizacién de las clases sociales (grupos de poblacién - comunas)

ha generado la segregacién socio - espacial y la territorializacién del
delito.
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Significativamente cambié la estructura y composicién social,
aumentdndose la diferencia de clases; se introdujeron variaciones
conflicttvas en la cultura y politica urbana.

El Valle del Aburra presenta bajos indices recreativos en los municipios
grandes y conurbados y falta de espactos recrealivos que no impliquen
inversién en dinero para poder usufructuarlos, se hace necesario ejercer
mds control sobre el espacio publico urbano y en las zonas rurales.

En cuanto a las viviendas se presenta una disminucion gradual en el
tamaiio de las mismas lo cual deteriora enormemente la calidad de vida
de la familia al ocastonar hacinamientos y los demds fendmenos
asoctados a él.

Se presenta una escasa oferta de vivienda para sectores de bajos ingresos
econémicos. En el drea urbana del Valle de Aburrd predomina la
vivienda vy la poblacién de estratos bajos (segun clasificacion de las E .E.
P. P. de Medellin, estratos 1, 2y 3), con una participacion del 75.8 del
total de la vivienda.

5.3.2 Seguridad ciudadana

El Valle del Aburrd presenta en este campo grandes dificultades, y una
tasa de impunidad muy alta (95%), debido a vartos factores

-Muchos delitos no se denuncian por la poca posibilidad de resolucién
favorable de la situacion. Por otra parte se ha generado una cierta
indiferencia e insolidaridad ante el riesgo personal a que estd expuesio
quien colabora.

Se ha dado un incremento notorio en delitos contra la libertad y el pudor
sexual, secuestro y contra el patrimonio. Estas tipologias de delitos
afectan psicosocialmente a los individuos y atacan directamente en el
centro de la sociabilidad, lo que a la larga contribuye a la
desestabilizacién vy deterioro generalizado de patrones de conducta
interpersonal y con el espacio fisico mismeo.

5.4 SALUD, EDUCACION Y SERVICIOS BASICOS
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La cobertura y calidad de educaciéon son bajas comparadas con otras
regiones del pais, el Valle del Aburrd presenta una alta concentracién de
la poblacion escolar del Departamento (lotal 53.66%, urbana y sélo el
13.8 de la rural.

Se presentan grandes diferencias en la capacidad de asumir a la
poblacién en edad escolar segun los municipios, lo que pone de manifiesto
una tendencia a realizar mouvilidad wntermunicipal, especialmente desde
los municiptos mds pequenos hacia los grandes, lo que ocasiona
saturacion de la capacidad local de demanda, que esta siendo asumida
en parte por el sector privado, provocando la elitizacién y sobre costos de
la educacioén.

Presenta unos niveles de diversificacion muy bajos y poca oferta de cupos
en los niveles de media vocacional. lo que hace que muchas personas,
ingresen. al mercado laboral en condiciones desfavorables y poco aptos
para desempenar las labores que demanda el mercado..

La cobertura en seruicios piublicos domiciliarios es bastante alta, en
energia es del 99%.(urbana y rural), en acueducto es del 97.7% para la
zona urbana, en algunas veredas dicho seruvicio es prestado directamente
por Las Juntas de Acciones comunales , donde no hace presencia las
EEPP de Medellin. La cobertura en el seruvicio de Alcantarillado es de
93.7% en las cabeceras municipales y de 41% en zonas rurales.

La poblacién del Valle del Aburrd consume 210.929.229.5 m38 de agua
anualmente, de los cuales provienen el 91.4% de embalses localizados en
su. mayor parte fuera de las divisorias geografica del Vale de Aburrd.

El consumo de energia por su parte se estima al rededor de 5.673.037.556
kw/h. En cuanto ha éste recurso el panorama parece despejado debido
ha los diferentes hallazgos de yacimientos y los proyectos hidroeléctricos
que actualmente se adelantan, prometen abastecer de energia la largo
plazo las necesidades de la poblacion.

En cuanto a la prestacién del servicio en salud, estd en aumento,
mediante programas estatales y la implementacion de la Ley 100 de 1993
(Seguridad

Social), subsidiando a la poblacion de mds bajos ingresos econdomicos;
programas que iran alcanzando alta cobertura en la medida que se
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brinde un adecuado servicio infraestructural que asegure la capacidad
humana e institucional de prestarlo a mediano plazo.

Muy a pesar de los grandes esfuerzos que hace el gobterno para mejorar la
cobertura en el campo de la salud, se presenta en la actualidad una alta
incidencia de enfermedades que indican el ritmo acelerado de vida de la
metrépoli v el grado de contaminacién. Presentando ha su vez niveles de
dotacion bajos para afrontar situaciones de desastres.

5.4.1 Zona Norte:

Espacto donde se concentran actividades industriales, culturales y
poblacionales de caracteristicas particulares, como son las que conservan
Girardota v Barbosa, todavia preservan valores ecoldgicos, teniendo aun
control de la zona rural; no descuidando la dotacién de servicios en el
drea urbana.

5.4.2 Zona Central:

Por ser Medellin un espacio que brinda innumerables seruvicios
(educativos, religiosos, empresariales, etc.), es razén para que haya
habido un crecimiento acelerado en el sector urbano, y que esté casi
copado, obligando a que se construya en las laderas, quedando poco de
éstas.

5.4.3 Zona Sur:
Zona Sur del Valle del Aburrd, industrial por excelencia, las
prerrogativas que ofrecieron los municipios que la conforman,

permitieron el asentamiento de numerosas industrias, ademds de sus
fuentes de aguas, permitieron la ubicacién permanente de aquellas.

5.5 PARTICIPACION CIUDADANA

La participacion es un proceso de auto - transformacién en la funcion de
las propias necesidades, generando en la comunidad un sentido de
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responsabilidad en cuanto ha su bienestar v a la capacidad de actuar
consciente y constructivamente su propio desarrollo.

El objeto de la participacién comunitaria es hacer mds directo y mds
cotidiano el contacto entre los ciudadanos y las diferentes instituciones
del estado y ast posibilitar que éstas tengan mads en cuenta {os intereses y
opiniones de aquellas, antes de tomar las decistones o gjecutarias.

La conurbacton de los municiptios nos hacen pensar en la construccién de
un proyecto de metrépoli integral, para lo cual se hace necesario los
canales de participaciéon ciudadana y comunitaria que nos ofrecen las
leyes: Ley 152 de 1994, Organica del Plan de Desarrollo; Ley 128 de 1994,
Orgdnica de Areas Metropolitanas; Ley 134 de 1994, Mecanismos de
Participacién Ciudadana y Ley 136 de 1994.

La perdida gradual del sentido de pertenencia en los municipios que
estan a punto de conurbarse, se hace notorio, lo cual se refleja en la poca
participacion, he indiferencia ciudadana en los asuntos que tienen que
ver con su territorio

5.6 MARCO JURIDICO.

Tentendo en cuenta que puede existir la posibilidad de desalojo de
vivtendas y/ o predios , se debe planear las posibles soluciones
(reubicacion o negociacion directa) contempladas en las disposiciones
legales vigentes como:

Ley 09 de 1959.

Ley 03 de 1991. por medio de la cual se crea el Sistema Nacional de
Vivienda de interés Social. : '
Decreto 2154 de 1993. reglamentario de la Ley 3A de 1991.

5.7 RECOMENDACIONES.

1. Para una mejor evaluacion de la problemdtica social de la zona se debe
tomar la informacién primaria directamente en el drea de influencia,
mediante la realizacién de visitas de reconocimiento y la elaboracién de
encuestas Socio - Economicas que sirvan como fuente del conocimiento
especifico de la zona y de las familias afectadas.
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2. Es de vital importancia el conocitmiento detallado del corredor vial, con
el fin de elaborar un levantamiento detallado de las caracteristica y
problemas existentes a lo largo de la via y zonas aledarnas.

3. La concertacion con las autoridades de los diferentes municipios se
hace indispensable antes de iniciar los trabajos, por la magnitud del

proyecto ha realizar.

4. Se recomienda adelantar con la autoridad competente, la consecucién
de la respectiva licencia Ambiental.
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6.1 SINTESIS ECONOMICA DE LAS _REGIONES DEL
ALTIPLANO DEL ORIENTE ANTIOQUENO (A.OA) Y DEL
VALLE DE ABURRA

6.1.1 Del altiplano del oriente Antioguerio (a.o.qa.)

6.1.1.1 Caracteristicas Generales:

o Desde los sesenta en adelante se da la transformacién en la regién de

la base productiva que era eminentemente agricola y comercial y pasa
a una situacién donde predominan las actividades industriales y de
servicios. Los cambios fueron catalizados por la presién que ejercen
los siguientes factores: La construccion de los embalses para centrales
hidroeléctricas, la construccién de la llamada Autopisia Medellin -
Bogotd y del aeropuerto José Maria Cérdoba (JMC), por la gran
demanda existente actualmente para asentamientos industriales, para
urbanizaciéon y para desarrollos de infraestructura y por el futuro
asentamiento de empresas en la Zona Franca.

En la actualidad, se presenta alta demanda de espacio y de agua para
el montaje de actividades industriales y de servicios, al mismo tiempo,
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que el desplazamiento de la agricultura tradicional por la vivienda de
diferentes niveles (suntuaria y social) y el desarrollo agroindustrial.

<  FEn la region se genera o se proyecta.

o  Aproximadamente el 29% de la energia hidroeléctrica que produce
el pais y el 71.7% de la produccion del Departamento.

e FEn el Oriente Antioqueito se extrae el 85% del petréleo del
departamento. Igualmente, la region aporta el 13% de las divisas
por  exportactones que tiene  Antioquia,  especialmente
manufacturas y flores.

e La Zona Franca de Rionegro quedara localizada cerca del
Aeropuerto José Maria Cérdova, ocupard aproximadamente 29
hectdreas, permitird montar alli 80 fabricas de exportacién en los
proximos 5 arios y generard 3.500 empleos directos en su primera
fase. Los taiwaneses han expresado el interés de ubicar en la Zona
Franca empresas de ensamblaje de computadores.

6.1.1.2 Problemas de la regién oriente:

» El crecimiento vegetativo de la poblacién y de la migracion desde
el Area Metropolitana hacia el Oriente es alto. El fenémeno crea
el proceso de conurbacion y la posible formacién de grandes
grupos metropolitanos en la regién, con consecuencias
imprevisibles. Surge la consideracion segun la cual, el proyecto
de tinel se justifica en razén del crecimiento demogrdfico y el
desarrollo de las actividades econdémicas y no tanto por la
saturacién de las vias existentes.

2 El crecimiento de la urbanizacion representa una amenaza por
sus consecuencias en cuanto a desempleo y subempleo, por el
incremento que implica en la demanda de tierra y en el alza en
los precios de la misma , por el depredamiento del medio
ambiente y porque. se dispara la demanda de servicios (energia,
agua, teléfonos, transporte, educacidon y salud).

© Hay pérdida o retroceso de las actividades agricola y pecuaria
tradicionales y cambio en el uso del suelo hacia fincas de recreo.
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Lo antertor es valido especialmente en la subregion del Altiplano
del Oriente. Igualmente, es necesario anotar que dichos
fenomenos se llevan a efecto sin la realizacion del proyecto de
tunel.

< Se considera que la economia de la region es de enclave, el valor
agregado no se queda en la region.

2 El principal recurso con que cuenta la region es el recurso
humano, pero hay que prepararlo. Se hace urgente en la
actualidad capacitar la mano de obra para enfrentar el
crecimiento de la industria de seruvicios, el turismo vy la
elaboracion de productos de exportacién.

o La destruccion de los recursos naturales comienza a hacerse
euvtdente: se requiere preservar agua, aire y paisaje. La ecologia
esta amenazada. Se deben cuidar los bosques y euvitar la tala
indiscriminada de los mismos. En este sentido, particularmendte,
preocupa la falla de manejo que hay con las microcuencas y el
abandono en que se encuentra el Paramo de Sonson.

© La dotacion de infraestructura en general es a cuenta gotas.

@ La mejor calidad de vida de Colombia que caracteriza al Oriente
se encuentra amenazada por la falta de planificacion del
desarrollo, la guerrilla, la metropolizacién del area, la falta de
oportunidades para la gente de origen y migrante, la destruccion
del medio ambiente, el desarraigo y el aumento del Indice de
Necesidades Basicas Insatisfechas.

@ Es necesarto cuanfificar el recurso hidrico para prever el
desarrollo de asentamientos nuevos. Este punto es cructal en la
actualidad para evitar consecuencias fuluras catastréficas.

o La falta de planeacion estd representada en la ausencia de un
modelo de desarrollo para la regidon, el cual debe contemplar al
menos 2 aspectos vitales y especificos como son: la sectorizacién
de las dreas de empleo de la poblacion y una distribucién
efictente de las vias de comunicacion. Ademds, se debe contar con
una oferta eficiente de servicios publicos en la region. El gran
desafioc es el diseto de una autoridad metropolitana de
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planeacién para el Altiplano del Oriente con programas eficaces
de planeacion urbana en contextos regionales amplios. '

@ Las vias actuales tienen un alto ntvel de saturacion, congestion y
estan apreciablemente deterioradas.

De acuerdo con la comunidad, los siguientes son algunos de los
problemas que tienen con las vias en el Oriente: Los recursos
producidos por los peajes no se reinuvierten, existe poca
operatividad de los campamentos de Obras Publicas, el
mantenimiento de las vias es nulo o muy precario (Ejemplo: El
Ramal-Cocorna (Granada), Autopista-San Francisco, etc.), hay
carencia de vias de penetracion, se presenta poca participacion de
la comunidad en las actividades de mantenimiento, son
recurrentes las deficiencias en los estudios de los proyectos, no
extste defintcion y falta de claridad respecto del sistema de
cofinanciacién departamental y es débil la capacitacion de
funcionarios municipales y departamentales para formular y
evaluar proyectos de cofinanctacion, el sistema de valorizacion lo
ven como una amenaza, escasean los estudios de impactos
sociales, ambientales, seguridad, etc. debidos al mejoramiento de
la via Medellin-Bogota vy se deben proyectar especificaciones y
pauvimento de la via Cocorna-Autopista para adecuarlo a un
transito intenso v pesado.

.

6.1.1.3 El esquema centralista que representa rionegro en el a.o.a.

Rionegro es el principal centro regional productive y de servicios.
Sin embargo, muchos municipios del Ortente consideran que para
la region es un problema el marcado centralismo que ejerce el
muntcipio de Rionegro. Los elementos que pueden estar dandp pie a
tal tipo de objeciones, son.:

< El 90% de la poblacién del Oriente estd localizada en la cuenca
alta del Rio Negro-Nare, es decir, 320.000 habitantes ocupan el
50% del territorio (90.000 Ha), equivalente a 3.9 Hies/Ha.

< Segiin estadisticas de Cornare para 1990, el municipio tiene el
40% del PIB subregional.
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< El 54% del consumo de energia del altiplano estd localizado en
Rionegro.

< Rionegro cuenta con el 30% de la infraestructura subregional.

o El crecimiento que se prevé de construccién de viviendas urbanas
y rurales de recreo, principalmente las primeras se dardn en la
cabecera del municipio de Rionegro y las rurales en su mayoria
estaran ubicadas en Rionegro, La Ceja, Guarne y El Retiro.

& La estructura del empleo industrial subregional (28% del total),
para el afno 1990, es la siguiente: Rionegro representa el 47%,
Guarne el 17%, Marinilla el 13% y El Carmen contribuye con el
10%.

@ Parece que la alta concentracién actual de actividades de
servictos y comercto se mantendrd hacia el futuro.

w En sintesis, se ahonda el desequilibrio entre periferia y sectores
centrales. Guardadas las proporciones, Rionegro es al Altiplano,
lo que Medellin es al Valle de Aburrd y al Departamento de
Antioquia. Es decir, tales municipios absorben relativamente la
casi totalidad de las actividades productivas en un sélo
territorio. )

6.1.1.4 La vocacién econémica de la region:

Teniendo en cuenta la situacion presente y el potencial que ofrece la
region vy las ventajas que se derivarian del desarrollo de
importantes actividades productivas, los sectores que se podrian
desarrollar hacia el futuro, son:

© La infraestructura eléctrica (embalses, redes de distribucion,
parques ecoldgicos, etc.)

» El aeropuerto internacional José Maria Cérdoba v la Zona
Franca cerca del mismo.

< La floricultura.
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< Kl turismo en todas sus posibilidades y alternativas, de acuerdo
con las ventajas que tiene la region en cuanto a paisajismo,
agua, biodiversidad, accidentes naturales y geogrdficos.

¢ La oferta de servicios médicos avanzados.
< La produccién industrial y agropecuaria moderna y limpia.
w El desarrollo microelectrénico y biotecnolégico.

< FEl desarrollo de la actividad de reforestacion en forma
industrial.

© La actividad de la construccion en general.

< En sintesis, se califica a la region del Oriente Anttoquefio como
la region que se caracteriza por ser un verdadero polo de
desarrollo con unas potencialidades que permiiirdn tener un
peso grande en, Colombia y el mundo, segtin se dimensione en el
siglo XXI. :

6.2 EL VALLE DE ABURRA

6.2.1 Caracteristicas generales:

2 El Valle de Aburrd es generador de actividades no primarias, en
donde el sector textil es el lider, no obstante ser el mds golpeado
actualmente por la Apertura econémica.

o FEntre sus caracteristicas principales se encuentran: Las limitaciones
fisicas y topogrdficas que presenta, las acciones existentes de
desconcentracion de la industria hacia el Altiplano del Oriente
Antioqueno vy también hacia las zonas Sur y Norte del Valle, el
crecimiento de los indices de desequilibrio (desempleo, delincuencia,
inseguridad, congestion, ete.) y presencia de flujos de poblacion hacia
el Oriente, a raiz de la ¢jecucion del Aeropuerto JMC, la Zona Franca
y otros desarrollos.
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Sus zonas rurales son un sector poco significative vy con pocas
postbilidades de desarrollo. Es un sector en franco retroceso y
decadencia.

El indice de concentracion del ingreso se constata en el siguiente
hecho: los estratos 1,2 y 3 son, para el ano 1994, el 75.8% de las
viviendas urbanas en el Valle de Aburrg y el 92.8% en las dreas
rurales.

Es menester formular el siguiente interrogante: ;Hay disponibilidad
de tierras para urbamizar en el Valle de Aburrd?. La respuesta
dependerd del andlisis de los siguientes determinantes: el crecimiento -
poblacional, la disponibilidad de dreas_libres, la politica vy la
capacidad de redensificacién que se tenga, la posibilidad de aumentar
los perimetros urbanos, el desplazamiento de las dreas rurales, el
ordenamiento de las migraciones, etc. Por lo visto, el prondstico es
reservado en este aspecto. |

Los principales escollos que tiene el Valle de Aburrd para enfrentar
los retos actuales que tmpone la competitividad internacional, son: la
defictencia de la infraestructura de telecomunicaciones y en logistica
avanzada, la politica de muchas firmas de mantenerse ancladas al
modelo viejo de sustitucién de importaciones, la carencia de
herramientas informacionales, la falta de inversién en Capital
Humano, el alto costo del dinero en los mercados domésticos, la
ausencia de estrategias de servicio al cliente, los impuestos altos, el
acceso dificil a los dos océanos, la pobreza de los suelos v la dificil
situacitén de violencia. Entre las ventajas, se tiene: clima, calidad de
uida, mano de obra abundante, servicios publicos eficientes y en gran
medida el espiritu de colaboracion de la gente.

6.2.1.1 Problemas de Antioquia y Medellin:

Las siguientes son algunas de las principales conclusiones del
estudio prospectivo "Antioquia siglo XXI"

@ El crecimiento demogrdfico es insostentble a mediano plazo (entre
muchos otros interrogantes que plantea el Valle de Aburrd). La
solucién planteada para tal problema es la tecnificacién agricola.

S
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< El proceso de urbanizacion no se frena.
2 No hay estrategias claras de empleo y vivienda.

» En Antioquia, el campo decaerd: lo anterior es vdlido st se tiene
en cuenta la deforestacion, la disminucion de cultivos, la pérdida
de fuentes de agua, etc. En el 2012, st no se hace nada para
contrarrestar el fenémeno, se agotaran los bosques.

o La sociedad Antioquena no le apuesta al futuro, sélo le sirve lo
que es de corto plazo. El modelo regional es centralista, ademds
de la grave concentracion del poder existente. Solucién: modelo
de participacion efectivo y desarrollo del sector terciario en el
departamerto.

< En lo econémico: se da una alta acuinulacién de capital, un
consumo segregador, poca distribucion de beneficios, poca
generacién de empleo, excesiva improductividad industrial y alta
y desbordada inflacion. Lo anterior puede ser considerado como
la principal causa de la turbulencia social imperante.

@ Hoy, no existe una cultura previsiva en aspectos biofisicos, sino
depredadores.

b

o Es alarmante la mala calidad y la falta de modernizacién de la
componente educativa. El prondstico educativo es pesimista.

» En Antioquia, no hay una cultura cientifico-tecnélogica y existe
poca o cast nula inversidn en tnvestigacion y desarrollo.

6.2.1.2 Principales conclusiones "Antioquia siglo XXI".

@ El Informe Monitor sobre Medellin (1995), considera que en la
ctudad se requiere con urgencia factlitar la capacitacién de la
mano de obra para responder a las exigencias de la
competitividad internacional. Plantea que el problema no es
tanto la dispornubilidad de equipo per se. Tal conclusién es vdlida
para tenerse en cuenta a nivel del pais y por ende en la regidn del
Oriente Antioquefio. La carencia de capacitacién es el principal
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obstdculo para desarrollar la productividad y enfrentar la
competitividad y debe ser, por tanto, la inversién prioritaria del
empresario actualmente, sobretodo dadas las condiciones de una
industria colombiana y antioquerias poco diversificadas (se basa
sélo en algunos productos), dada la vulnerabilidad del pais a
cambios del comercio exterior y la escasa participacion que tiene
la industria de bienes de capital en la produccién (a nivel del
pais, en 1991, solo el 4.5% de la industria colombiana producia
bienes de capital y servictos).

@ Desde 1992, se estanca la tasa de empleo en el Valle de Aburra y
se llega a una situacién de desempleo estructural caracterizada
por la falta de calificacién de la mano de obra. La gran empresa
ya no genera nuevos empleos, la creactén de empleo depende cada
vez mas de la microempresa (representa actualmente el 52% del
empleo total) y del crecimiento del empleo que generan las
actividades informales. Para resolver la situacidn de endémico
desempleo, se requieren cambios profundos en la mentalidad
empresarial y lograr una mayor diversificacién de la base
productiva.

6.3 USOS ACTUALES DEL SUELO EN LAS REGIONES:

6.3.1 En el altiplano del oriente Antioquerio

En relacion con el tema de los usos del suelo, por zonas especificas, se
tiene la siguiente descripcidn.:

En la zona del altiplano del Rio Negro, el 60% estd en pastos (Actividades
pecuarias, usos de recreo, lotes de engorde y tierras en descanso). La
actividad agricola se localiza hacia El Carmen, el Santuario, Marinilla y
San Vicente. En el Carmen se estd presentando tala de bosques para
incrementar el drea de pastos. En la zona plana de la Unién, la
ganaderia desplaza a la produccién de papa, frijol v maiz. En las dreas
de los rios Buey, Piedras y la Miel, los pastos ganan cada vez mds terreno.
En el corredor vial de la Autopista, se conforma un drea industrial y de
servicios y dreas denominadas de arrasamiento y de expulsién por
procesos de aglomeracién urbana. Finalmente, el corredor vial Marinilla-
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Periol es de cardcter agricola en proceso acelerado de transformacion a
tierras de ocio y turismo de carretera.

En sintesis, la base econémica de la region A.O.A. se distribuye asi: Lo
agricola, lo pecuario vy lo forestal, se ubican principalmente en San
Vicente, El Santuario, El Carmen, Marinilla y» La Unién, y la industria y
el comercio se ubican en Rionegro, La Ceja y Guarne.

6.3.2 En el valle de Aburra
> FEs prdctica comiin en su territorio la urbanizacién de las dreas libres.

2 En la region, los usos que ganan terreno son: la construccion de
vtvtenda, la creacton de industrias, la expansion de las vias y los
asentamtentos en zonas de riesgo. Los usos que pierden terreno son: la
agricultura y las prdcticas de proteccién en dreas y zonas no
urbanizables, en alguna medida a costa del crecimiento de la
ganaderia y la expansion de las fincas de recreo.

6.4 PROGRAMAS Y PROYECTOS DE INVERSION REGIONALES
EXISTENTES Y FUTUROS

6.4.1 En el oriente Antioquerio:

@ Ver, al respecto, el Anexo con la lista de algunos programas y
. proyectos de inversion identificados para la regién.
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6.4.2 En el valle de Aburra:

MENCION DE ALGUNOS PROYECTOS DE INVERSION PUBLICA Y
PRIVADA EN MEDELLIN Y ZONAS ALEDANAS

o Construccion del Puerto Seco que quedard localizado en el municipio
de Bello, contiguo a la Terminal de Carga. Tiene estudio de
factibilidad.

> En ejecucion, el Parque de Las Aguas, aprovechamiento del Riogrande
I, para ser ejecutado en 3 etapas, el proyecto lo adelantan
actualmente las EPM v el Area Metropolitana a un costo de $35.000
millones.

o En estudio proyecto Gasoducto de Distribucion por el corredor del rio
Medellin entre Caldas y Barbosa.

6.5 LA ECONOMIA DE ANTIOQUIA Y DEL ORIENTE
ANTIOQUENO

6.5.1 Andlisis regional del producto interno bruto (pib)

Los siguientes cuadros muestran la participacion que tlienen las
diferentes regiones en la conformacion del PIB del Departamenio.

PARTICIPACION REGIONAL EN EL PIB INDUSTRIAL (%)

AREA 182 4 82.0 90.4 92.0 59.8 |91.2

METROP.

ORIENTE 5.3 5.5 7.4 6.1 7.2 6.1
SUROESTE (3.3 3.5

MAGDAL. 0.9 0.7 0.9 0.7
MEDIO
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PARTICIPACION REGIONAL EN EL PIB PECUARIO (%)

NORTE 26.2 24.7
URABA | 18.5 18.5
MAGDALENA MEDIO 12.7 14.9
AREA METROPOLITANA 12.6 12.3
ORIENTE 8.5 9.2

AGRICOLA (%)

URABA 41.0 39.7 31.4 35.6 6.2
SUROQESTE 24.2 24.6 30.1 29.1 30.8
ORIENTE 19.9 19.3 19.2 16.4 16,3

PORCENTAJE DE LA OFERTA AGRICOLA DEPARTAMENTAL QUE
SE LOCALIZA EN EL ORIENTE:

& FEl 100% de la produccién de cada uno de los siguientes productos:
. arracacha, zanahoria, remolacha, repollo, pimentén, habichuela y
mora.

o Entre el 80% y el 100% de la produccién de papa, arveja y tomate
chonto.

@ Otros como el frijol, la cafia panelera y el fique representan
respectivamente el 54%, el 17% vy el 65% de la produccién
departamental.

© En suma, el Oriente representa cerca del 20% de la produccion
agricola y la mitad de las plantaciones de madera del departamento.
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6.6 OTROS ASPECTOS DE LA ECONOMIA

6.6.1 El empleo industrial en Antioquia pard 1990:

E!l Area Metropolitana representa en cuanto a participacion en el empleo
generado, el 89.5% del total departamental. Le sigue el Oriente
Antioquenio con el 6.2%. El resto se lo reparten las otras regiones del
Departamento. '

NUMERO DE ESTABLECIMIENTOS Y NUMERO DE PERSONAS
OCUPADAS POR RANGOS, EN ANTIOQUIA, PARA 1990 (%)

MENORES DE 10

ENTRE 10Y 49 93.6

ENTRE 50 Y 199 93.9
MAYORES DE 200 .

Igualmente es importante resefiar que la produccién de flores en
Antioquia, del afio 1993, fue de 16.000 toneladas, la cual prdcticamente
estd localizada en el Oriente Antioquerio. El valor agregado que generé tal
actividad en dicho afio es de § 7.036,8 millones. Se podria asegurar
también que no menos del 85% de la carga que se mueve por el aeropuerto
José Maria Cérdoba, especialmente hacia Miami, es debido a las
exportaciones de flores. (En 1993, la carga movilizada por el aeropuerto
hacia el mundo fue de 22.650,1 toneladas, de las cuales 20.151,2
toneladas fueron destinadas hacia Miamz).

N
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6.7 LA PROBLEMATICA DEL MANEJO DEL RECURSO AGUA

N

6.7.1 En el altiplano del oriente Antioquerio

&  Parece que la unica alternativa de suministro de agua potable en el
altiplano consiste en tratar el agua de las quebradas y afluentes de la
region.

2 La situacion con el agua es la siguiente: la regién si cuenta con gran
potencial. Sin embargo, lo que se da es una baja capacidad de
prestacion de los servicios de acueducto y de alcantarillado por parte
de los municipios y Acuantioquia, al mismo tiempo que se carece de
un manejo integral respecto del recurso agua vy escasean las
inversiones importantes al respecto. Se reconoce que las microcuencas
del Rio Negro pueden aportar agua para 5'308.000 personas, esto es st
se consumieran 180 litros/habitante-dia, pero la falta de controles
leva a que el rio cada vez esté mds contaminado, las cuencas mds
deforestadas y urbanizadas, que se presente alta escorrentia de
agroquimicos de los cultivos y alto volumen de vertimientos
domésticos e industriales, pocas inversiones en infraestructura para
tratamiento de agua y numerosas explotaciones de canteras. Total,
agua hay, pero se agota por la falta de manejo.

= Lo que no da espera es la creciente y alta demanda de agua que existe
en el altiplano para vivienda, industrias y agroindustrias.

< Actualmente, en los municipios del Retiro, La Unién y Rionegro se
estdan presentando continuos racionamientos de agua.

< En el presente se adelantan gestiones con la finalidad de revertir el
agua de la represa de la Fe para atender el consumo en Rionegro y
Marinilla.

6.7.2 En el valle de Abufrd:

© Se reconoce la eficiencia en la prestacién de los servicios piblicos por
parte de las EPM en el Valle de Aburrd.
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Actualmente, 2'626.765 habitantes consumen 210.9 millones de m3 de
agua por afo {en razén de 220 litros/hte-dia), equivalente al 91.4%
del agua que proveen los embalses existentes. Ya para el ano 2015, se
presentard déficit en el suministro de agua para la poblacién
Metropolitana del orden del 43.5%, puesto que se demandard
805.161.3 m3/dia, es decir, 293.9 millones de m3/anio y lo que se
ofrece es el 43.5% menos. La solucién deberd seleccionarse entre la
alternativa de ahorrar en el consumo o ampliar la oferta.

Con base en la situacion descrita, se considera que el crecimiento
urbano del Altiplano del Oriente Antioqueno amenaza los suministros
de agua futuros para el Valle de Aburrd.

La formulacién del Plan Territorial del 'Area., previene respecto de
proteger 3 ecosistemas estratégicos que interesan al Area
Metropolitana, ubicados en el Oriente Antioquefio, ya que se hace
necesario cuidarlos para  asegurar el abastecimiento de agua,
alimentos y energia futuros en el Valle de Aburra, ellos son: la cuenca
de la quebrada Piedras Blancas, los agrosistemas del Oriente
Antioquenio (es una despensa de alimentos del Valle de Aburra) vy los
embalses de Guatapé y demdads.

6.8 LA INFRAESTRUCTURA DE ViAS

6.8.1 Consideraciones que hace el proyecto "pueblos” sobre las
vias y el transporte en el altiplano del oriente Antioquerio

&

La red wvial primaria y secundaria conforma una trama de alta
denstdad radioconcéntrica convergente hacia Rionegro, el cual cuenta
con el 42.7% de la red vial primaria de la subregién.

Los desarrollos futuros previstos son:

v La ampliactén de la Autopista

v La construccion del Tinel y nuevas vias complementarias

v El mejoramiento de la via El Retiro-Montebello-Versalles
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v La conexion Guarne-Copacabana
v La conexion San Vicente-Barbosa

v La modernizacion Marinilla-El Penol-Guatapé-San Rafael-San
Carlos

v La termmnacion Envigado-Las Palmas

< Las densidades viales en la regién oscilan entre los 960 m/Km? en la
zona del Altiplano y los 150 m/Km? en las dreas de vertientes
periféricas. A -

- C e

6.8.2 Algunos programas y ﬁr;)yectos \viqlgs en el a.o.a. Y el valle
de Aburrd. .

4

i
i

i

6.8.2.1 Proyectos viales en la region oriente:

S
£

< Préximamente comenzard la ejecucién de la concesién que ha
realizado el Ministerio de Transporte para las vias del Oriente
Antioquenio y la via Medellin-Bogotd. La misma rehabilitard 248
Km. de via, mantendrd 383 Km y construird 52 Km nuevos de
via, todo por un valor estimado en § 92.000 millones de
dictembre de 1995. El proyecto de inversion incluye: la doble
calzada Zamora-Santuario o hasta Marinilla, la variante a la
Ceja, intersecciones a desnivel (cruce Rionegro, Marinilla,
Santuario, Guarne y Aeropuerto con la autopista).

< Programa de pavimentacién de accesos a cabeceras desde
troncales: San Luis, Cocornd, Granada y San Vicente.

2 Programa de pavimentacion de vias, entre otras: Guatapé-San
Rafael-San Carlos, LLanogrande-La Ceja, El Carmen de Viboral-
Canadd y Retiro-Pantanillo-La Ceja.

2 Para terminacién se tiene previsto los sigutentes proyectos: La

Unién-Sonson, Envigado-Oriente (faltan 4 km), Retiro-
Montebello-Versalles (integra el Oriente vy el Suroeste), San
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Vicente-Alejandria-La Concha (integra el Oriente con el Norte y
el Nordeste).

6.8.3 Consideraciones que hace el area metropolitana sobre las
vias y el transporte en el valle de Aburra

El diagndstico de la red vial implica un rezago de cobertura y en muchos
casos, la obsolescencia. Las prioridades en el Area Metropolitana son la
comunicacién entre el Valle de Aburrd y las otras regiones del
departamento (evidencia rezago), la comunicacion entre el Valle de
Aburrd y los otros departamentos y aquel y los puertos (evidencia rezago)
y la ejecucion de las vias de primer orden (regional, colectiva y arteriales),
en la cual cabe el desarrollo del sistema vial del rio v el mejoramiento de
la conexion entre el occidente y el oriente de la ciudad. Actualmente la

prioridad e inquietud es organizar el transporte alrededor del Sistema.
Metro. :

6.8.4 Proyectos viales de Medellin y del Area Metropolitana:

Completamente copada se encuentra la infraestructura vial de la ciudad.
Algunos proyectos son.:

< Proyecto denominado "la gran via": una circunvalar que rodea toda la
ciudad por la parte alta de la misma. Se plantea que los costos de
dicho proyecto son $100.000 millones de enero de 1996.

< En proyecto la construccion de la Transversal Intermedia. La
Transversal Intermedia estd concebida como un enlace vial que parte
de la Aguacatala, sube a conectar la Transversal inferior con la
Avenida El Poblado, sale a la variante Las Palmas, comunica con el
barrio El Salvador y llega hasta la estacién de Bomberos de Oriente,
empalmando con la calle Bombond, que deberd ampliarse. La
propuesta comprende también un ensanche de la Avenida San Juan
entre la carrera 42 y la Avenida Oriental, para agilizar el trdfico y
hacer funcional el proyecto. El costo del proyecto a febrero de 1996, es
de $150.000 millones (El Colombiano, 9 de febrero de 1996).

©  Proyecto de ampliacion de la avenida de los industriales entre las
calles 10y 30 (1.9 Km, a 4 carriles con separador central).




© Proyecto de prolongacién de la carrera 43 (Girardot), entre la calle

San Juan y la carretera Las Palmas.

Proyecto de via regional desde La Estrella hasta Copacabana. Dicho
desarrollo vial incluye la continuacion del sistema regional e incluye
cruces sobre el sistema del rio. Algunos tramos ya han sido ejecutados
y otros estan en estudio. La via regional comprende los siguientes
lramos:

e La via Regional del Sur, puesta en servicio en enero de 1996, es la
prolongacion de la via regional oriental del Sistemma del Rio
Medellin, desde la 12 Sur, hasta el municipio de Sabaneta. La
terminacién. de la via Regional Sur es la alternativa a la
"agobiada"” Autopista Sur y de la avenida las Vegas.

e En proyecto de construccion se haya la segunda etapa de la via que
conectara la Regional del Sur con la Variante de Caldas.

e FEn estudio, se encuentra la construccion del Sistema Vial del
costado oriental entre el sector de la Terminal de Combustible de
Caribe y el Puente de Acevedo (3.2 Km). Con la ejecucion de éste
tramo se completa la via regional, la cual servird hacia el futuro
sélo para transporte de carga pesada desde el sur hasta el norte
del Area Metropolitana.

El transito de la via regional desembocard en la terminal de carga a
ubicarse en el norte del Valle de Aburra, actualmente en estudio, a un
costo de $9.200 millones de enero de 1996.

El Programa de Concesiones del ILN.V. para 1996 en Antioquia: Para
el Oriente de Medellin -Valle de Rio Negro (rehabilitacién de 195 Km.
y construccion de 52 nuevos Km), Medellin - La Pintada
(rehabilitactén de 72 Km y construccion de la Variante de 52 Km),
segunda calzada Bello-Barbosa (rehabilitacién de 35 Km y
construccién de 21 Km nuevos. Estudios a cargo del Area
Metropolitana) y comunicacién Valle de Aburrd-cuenca Rio Cauca,
incluye tunel de San Jerdnimo de 4.6 Kin-, los cuales hacen parte de
los 38 Km nuevos que son necesarios.
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6.9 ALGUNOS ASPECTOS DE PROSPECTIVA REGIONALES

6.9.1 Sobre poblacion

6.9.1.1 En el altiplano del oriente Antioquerio

< De acuerdo con el proyecto "Pueblos”, para el 2010, en el
Altiplano habran de 700.000 a 1'000.000 de habitantes, que se
distribuiran mas o menos de la sigutente manera: habrd un
crecimiento ALTO por la parte del Centro subregional sobre la
conurbacion Rionegro-Marinilla, un crecimiento MEDIANO en
las zonas de frontera con tendencia a la segregacién (Guarne,
El Retiro, Santa Elena, Las Palmas vy cabeceras de La Ceja y
El Carmen) y, finalmente, se espera un crecimiento BAJO en
los municipios de San Vicente, Santuario v La Unidn.

@ Como tendencia se tendrd de todas maneras, un desbalance
territorial entre lo urbanizado y lo no urbanizado.

6.9.1.2 En el valle de Aburrad

@El indice de crecimiento de la poblacidn en Antioquia y el Valle de
Aburra ha disminutdo histéricamente. La tasa de crecimiento
anual entre 1973 y 1985 para el Valle de Aburrd era de 3.1% en la
parte urbana y para el periodo 1985 v1995 fue de 2.16%.

@Para el aito 2015 la poblacién total que tendrd el Valle de Aburrd
serd de 3'659.824 habitantes. La poblacién actual asciende a
2'626.765 habitantes.

6.10 EN RELACION CON LA PRODUCCION DE ALIMENTOS

6.10.1 En el altiplano del oriente Antioguerio

© La zona representa el 17% de la produccién agricola del
Departamento. Es significativa la produccién de alimentos para el
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Valle de Aburrd v la de flores para la exportacion. Comienza a tener
importancia departamental la produccién de leche provenientes de
algunas dreas del Oriente (La Unién).

6.10.2 En el valle de Aburra

&

El Valle de Aburrd es importador neto de alimentos basicos, materias
primas, energia vy agua. Es total la dependencia del Valle de Aburrd
de los recursos de otras regiones, por lo menos en los renglones
antertormente senialados. Para el fuluro se tiene inceritdumbre
respecto de la seguridad alimentaria y del abastecimiento de agua
para el Valle de Aburra.

Se tiene el siguiente cdlculo respecto de las necesidades de alimentos
futura del Valle de Aburrd: st toda la poblacién del Area
Metropolitana se alimentara normalmente, exigiria 13.449 toneladas
de alimentos diariamente, es decir, 492.170 toneladas/aito. En el
2015 el Valle de Aburra tendrd 3'659.824 habitantes e implicard una
demanda de alimentos de 684.428.8 toneladas/anio, es decir, se
duplicara el consumo actual.

Sin embargo, dadas las escasas dreas destinadas a usos agricolas en
el Valle de Aburrd y las que se disminuyen en el A.O.A., amenazan el
suministro futuro de alimentos a precios y cantidades razonables. En
sintesis, se mantendrd la tendencia actual de total dependencia del
Valle de Aburra de los recursos de otras regiones y se encuentra en
duda la seguridad alimentaria frztu,ra debido a los fendmenos que
desde va se observan en este sentido.

6.11 PRINCIPALES CONCLUSIONES:

o

En el desarrollo actual del Oriente han sido determinantes las
presiones expansivas del Valle de Aburrd, el cual se encuentra
altamente saturado.

Se hace vmperioso frenar el descenso de la economia agricola en
ambas regiones.

Se debe pensar en crear un impuesto a las parcelaciones de recreo,
especialmente en la zona Norte y Sur del Valle de Aburrd, el Oriente
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Antioqueiio y el Valle de Ouvejas, a fin de regular en mejor forma el uso
del suelo rural.

Cada vez se hace mds necesario un sistema de planificacion del
desarrollo inter-regional, que cuente con amplio respaldo politico. Lo
anterior como alternativa frente al gran desorden existente en la
gestion del desarrollo.

En el Oriente se demanda la vinculacion de las EPM a la region para
saldar la deuda social pendiente.

En el Oriente no hay claridad en el tipo deseable de industria ni en
los critertos de seleccién, ni mucho menos en la disminucion de los
impactos sociales que los mismos tienen.

La situacién del aprouvisionamiento del agua futuros en ambas
regionies es preocupante a mediano vy largo plazo. Se espera una
situacion de conflicto entre el consumo ilimitado y el pobre manejo
que se da al recurso hidrico.

En ambas regiones todavia no se tienen unos estatutos de planeacion,

sobre usos del suelo y de urbanismo y construccién acorde con lo que
debe ser una gestién dptima de los territorios comprometidos.
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El departamento de Antioquia, debido en parte a su composicion
topogrdfica predominantemente montanosa, ha presentado especiales
dificultades para integrar su territorio por medio de una adecuada red de
vias, que permita establecer el sistema de transporte necesario para
alcanzar un desarrollo balanceado entre sus diferentes regiones. Iguales
dificultades se han presentado para establecer comunicacién con el resto
del pafs, lo cual representa una desventaja comparativa con respecto a
ofras regiones, aspecto gque ha sido parcialmente compensado con la
posicién estratégica del departamento. :

En las actuales circunstancias, diversos gremios y personalidades del
departamento han advertido sobre la necesidad de dotar a éste de un
adecuado sistema vial, que le permita mantenerse como una alternativa
para los inversionistas que buscan establecer nuevas empresas
productivas, o aun para los que desean mantener su actividad sin tener
que desplazarse hacia otros departamentos. '

El grueso de la poblacién y de la actividad productiva del departamento,
se ha concentrado en el Valle de Aburrd, donde se estimaba que, a junio
de 1995, residia un 53.7% de la poblacién, distribuida en 10 municipios
que abarcan el 1.8% del drea total del departamento. El PIB del Valle de
Aburra representa un 80% del total departamental.

En las vecindades del Valle de Aburrd se encuentra el Altiplano del
Oriente Antioquenio, cuya drea, que representa el 2.9% del total del
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departamento, estd distribuida entre un total de 9 municipios. Su
poblacién proyectada al afio de 1995 representaba segiin el Departamento
Administrativo de Planeacion un 6.1% del total departamental.

Debido a su cercania geogrdafica se presentan importantes intercambios
entre estas dos regiones, limitados por las condiciones topogrdaficas de sus
dareas limitrofes, constituidas por un cordén montaiioso que alcanza
alturas superiores a los 2400 metros sobre el nivel del mar. No obstante
las dificultades para la comunicacion vial, existe un considerable trdfico
entre ambas regiones, que en parte esta constitutdo por el desplazamiento
de personas que tienen su siito de trabajo en una regién y su vivienda en
la otra. '

Es de esperarse que las dos dreas mantengan la tendencia hacia el
aumento de sus intercambios, como un proceso natural entre dos niucleos
tmportantes de poblacidn y de producecion.

Mirado desde le punto de vista de las relaciones con el exterior del
departamento, el conjunto Valle de Aburrd - Altiplano del Oriente
Antioquerio constituye un niicleo importante, tanto poblacional como
productivo, cuyo peso en el contexto del pais obliga a procurar la mayor
eficiencia de los sistemas de transporte, tanto al interior del niicleo
regional, como en la comunicacton con las otras aglomeraciones
poblacionales del pais. En vista de lo anterior resulta urgente definir y
llevar a cabo un conjunto de vias que permita mantener las condiciones
de competitividad de las regiones, con el fin de evitar los desajustes
economicos v sociales que se producirian al colapsar el aparato
productivo de las mismas, con los consiguientes desplazamientos de
poblacion y sus secuelas predecibles.

La produccion de las regiones estd intimamente higada a la actividad
transportadora. En las tablas Nos. 1 a 4 se presentan los voluimenes de
carga transportados por carretera, extractados de las encuestas de Origen
y Destino de Carga de los arfios de 1992 y 1993. Se observa como
Antioquia ocupé en estos arios el tercer lugar tanto en generacién como en
destino de carga, aunque se presenté disminucidn en los volidmenes
transportados entre un ano y el otro .

Aunque el objetivo del presente trabajo se limita al estudio de la

comuntcactén vial entre el Valle de Aburrd y el Altiplano del Oriente
Antioquefio, debe entenderse que este proyecto estd inscrito en el contexto
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general de establecer y optimizar un sistema de transporte a nivel
nactonal, que sirva como apoyo indispensable para alcanzar el desarrollo
del pais y del departamento.
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RESULTADOS DE LAS ENCUESTAS DE ORIGEN Y
DESTINO DE CARGA, ANOS 1992 Y 1993.

Amazonas 286 326 40| 13,99%
Antioquia 10924184 10381176]  -543008] -4.97%
Arauca 81579 79174 2405 -2,95%
Atléntico 5006005 5216937 210932  421%
Bogotd 15906520| 16246811 3240291  2,14%
Bolivor 3976057 4242847 266790| 6,71%
Boyacd 2678164 2742684 64520 2,41%
Caldas 2141047 2346863 2058161  9,61%
Caquetd 425084 383635 41449 -9,75%
Casanare 403913 323390 .80523 -19,94%
Cauca 1078343] 1126708 48365  4,49%
Cesar 1582009] 2042139 460130] 29,09%
Chocé 47859 47681 178 -0,37%
Cérdoba 827290 1041372 214082| 25.88%
Cundinamarca 2956376| 2824808  -131568 -4,45%
Ecuador 173416, 249625 76209 43.95%
Guainia 807 -807]-100,00%
Guajira 777643 790619 12976]  1,67%
Guaviare 41722 34555 7167 -17,18%
Huila 1841330 1758101 .83229] -4.52%
Magdalena 1983450| 2052744 69294 2.49%
Meta 2985309 3053002 67693  2.27%
Narifio 2128597 2469863 241266 16,03%
No identificado 446643 410356 -36287] -812%
Norie de Santander | 3086345] 2938850  -147495 -4,78%
Peru 1496] 1975 479 32,02%
Putumayo . 135170] 192854 57684 42,68%
Quindio 1128858 1028166]  -100692] -8,92%
Risaralda 3041487 3615469 573982 18,87%
Santander 4346803] 5312883 966080 22,23%
Sucre 558221 553466 -4755] -0,85%
Tolima 2757864, 3007282 249418]  9,04%
Valle 13630670 13406645  -224025| -1,64%
Vaupés 340 -340|-100,00%
Venezuela 336428 303525 -32903| -9,78%
Vichada 9272 8740 539 -5.74%
Totales 87446587 90235271 2788684 3.19%
TABILA No. 1
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RESULTADOS DE LAS ENCUESTAS DE ORIGEN Y DESTINO DE CARGA, ANOS 1992 Y 1993,

2

ORDEN DE IMPORTANCIA DE LOS ORIGENES DE LA CARGA.

: elidos | % deltouk | % donmnl, 11 T Fota
1 Valle 15108234 17,28% 17,28% 1};1 m1455916 16, 13% 16,13%
2 Bogold 11121040 1272% '29,99%| |Bogold 10300561 12,08% 28,21%
3 Antioquia 8719271 9,97% 39,97%| |Antioquic 8141879 3,02% 37,.24%
4 Atldntico 6083280 6,36% 46,92%| [AHdntico 6506148 7,21% 44,45%
5 Balivar 4965596 5,68% 52,60%| |Bolivar 5916461 6,56% 51,00%
6 Bavacd 4645485 5,31% 57,91%| |Santander 4702865 5,21% 56,22%
7 Meta 4328406 4,95% 62,86%)| |Boyacd 4356319 4,83% 61,04%
8 Santander 4040721 4,62% 67,48%] |Norte de Sontander 4306955 4,77% 65,82%
9 Cundinamareca 3637466 4,16% 71,64%; |Meta 3953329 4,38% 70,20%
1q Norte de Saniander 3327113 3,80% 75.45%} |Tolima 3675084 4,07% 74.27%
11 Tolima 3190283 3,65% 78,10%} |Cundinamarca 3233701 3,58% 77.85%
12 Nariiic 2443046 2.75% 81,89%| Nerifio 2858587 3,17% 81,02%
13 Risaralda 2183013 2,50% 84,39%1 |Risaralda 2561578 2,84% 83,86%
14 Cesar 2136208 2,44% 86,83%| (Cesar 2295715 2,64%) 86,41%
15 Caldas 1966957 225% 89,08%| |Caldas 2148433 2 38% 88, 79%
16 Huila 1783519 2.04% 91,12%| jHuila 1700249 1,88% 30,67%
17 Magdalena 1331228 1,52% 92,64%)| |Guajira 1515504 1,68% 92,35%
18 (uajira 1256329 1,44% 94,08%| |Cauca 1268841 1,40% 93,75%
19 Cauca 1681427 L24% 95,82%| (Magdalena 1231607 1,36% 95,11%
20 Quindio 969109 L11% 96,42%| |Cérdoba 1137681 1,26% 96,37%
2] Cérdoba 921581 1L05% 97,48%| |Quindfo 799840 0,89% 97,26%
22 Sucre 606503 0,69% 9817%| |Sucre 674573 0,75% 98,01%
23 No identificado 553574 0.63% 98,80%| |No identificado 587172 0,65% 88,66%
24 Caquetd 284834 8,.33% 99 13%| |Veneczuela 321394 0,36% 99,01%

25 Casanare 261309 6,30% 99,43%| |Caquetd 310504 0,34% 99,36%
26 Venezuela 229546 0,26% 99,69%| |Cosanare 267661 0,30% 99,65%
27 Arauca 101913 0,12% 99,81%| |Putumayo 128082 0, 14% 589,80%
28 Pulumayo 81537 0,09% 99,90%; |Arauca 88041 0,11% 899,91%
29 Chocet 38113 0,04% 98.95% |Chocd 43114 0,05% 89,95%
30 Guaviare 17638 0,62% 99 97%| |Ecuador 33850 0,04% 99,99%
31 FEeuador 17361 8.02% 99.99%| |Guauiare 4751 0.01% 100,00%;

32 Vichado 6308, 0,01% 99,99% Vichada 2263 0,00% 100,00%]
33 Perd 8734 4,00% 100,60%| |(Amazonas 1367 9,00% 108,00%)
24 Amazonos 1651 0,00% 100,00% Guainia

35 Vaupés 654 0,00% 100,00%{ {Peri
36 Guainia 594 0,00% 100,00% | Vaupés

e i Aotubaidd g o0%| i A Totoley LR H0RBERTON,

TABLA No. 2
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RESULTADOS DE LAS ENCUESTAS DE ORIGEN Y DESTING DE.

CARGA, ANOS 1992 Y 1993.

TABLA No. 3

Amazonas 326 40 13,99%
Antioquia 10924184y 10381176 -543008 -4,97%
Arauca 81579 79174 -2405 -285%
Atldntico 50060051 5216937 210932 4,21%
| Bogotd 159065200 16246811 240291 2,14%
Bolivar 3976057] 4242847 266790 6,71%
Boyacd 2678164) 27426584 64520 2,41%
Caldas 2141047 2346563 205816 961%
Caquetd 425084 383635 -41449 -2.75%
Casanare 403913 323390 -80523 -19,94%
Cauca 1078343, 1126708 48365 4,49%
Cesar 1582009, 2042139, 460130 29,05%
Chocd 47859 47681 -178 -0,37%i-
Cérdoba 8272901 1041372 214082 25,88%
Cundinamarea 2956376] 2824808 -131568 -4,45%
Ecuador 173416 249625 76209 43,95%
Cuainia 807! -807  -100,00%
Guaiira 777643 790619 12976 1,67%
Guaviare 41722, 34555 -7167 -17,18%,
Huila 1841330 1758101 -83229 -4.52%
Magdalena 19834500 2052744 69294 3,49%
Meta 2985309 3053002 67693 2.27%
Narifio 2128597 2469863 341266 16,03%
No identificado 446643 410356 -36287 -8, 12%
Norte de Santander 3086345 2938850 -147495 -4,78%
Pertl 1496 1975 479 32,02%
Putumayo 135170 192854 57684 42,68%
Quindio 1128858 1028166 -100692] -8,92%
Risaralda 3041487 3615469 573982 18,87%
Santander 4346803, 5312883 966080 22.23%
Sucre - 558221 553466 -4755 -(,85%
Tolima 2757864 3007282 249418 9,04%
Valle 136306707 13406645 -224025] -1,64%
Vaupés 340 -340) -100,00%
Venezuela 336428 303525 -32903 -9, 78%
Vichada 9272 8740 532 .5,74%
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RESULTADOS DE LAS ENCUESTAS DE ORIGEN Y DESTINO DE CARGA, ANOS 1992 Y 1993.
ORDEN DE IMPORTANCIA DE LOS DESTINOS DE LA CARGA.,

agounial,

1 Bogatd 15906520 18, 19% 18,19%| {Bogolad 16246811 18,00%
2 Valle 13630670} 15,59% 33,78% |Valle 13406645 14,86% 32,86%
3 Anlioguia 10924184 12,49% 46,27% {Antioquia 10381176 11,50% 44,37%
4 Atlantico 30060035 5,72% 51,99%] {Santander 5312883] 5,89% 50,25%
3 Santander 4346803 4.97% 56,97%] lAtldntico 5216937 3,78% 56,04%
6 Bolivar 2976057 4,55% 61,51% 1Bolfvar 4242847 4, 70% 60, 74%
7 Norte de Santander 2086345 3,53% 65,04%| |Risaralda 2615469, 4,01% 64, 7d%
8 Risaraldo 2041487 2, d8% 68,52%| |Meln . 2053002 3,38% 68,13%
9 Mela 2885309 3,d1% 71,93% t(Tolima 3007282, 3,33% 71,46%
10 Cundinamarca 2956376 3,38% 75,21%] |Norte de Santander 2938850 2,26% 74,72%
11 Tolima 2757864 32,15% 78,47%| |Cundinamarca 2824808, 8,13% 77,85%
12 Boyacd 2678164 3,06% 81,563%] |Boyacd 2742684 a,04% 80,89%
13 Caldas 2141047 2.45% 83,98% [Narifio 2469863, 2,74% 83,63%
14 |Narifo 2128597 2,43% 86,41%| |Caldas 2346863, 2,60% 86,23%
15 Magdalena 1983450 227%  88,68% |Magdalena 2052744 2,27% 88,50%
16 Huila 1841330 2,11% 90,79% |Cesar 2042139] 2,26% 90,76%
17 Cesar 1582009 1,81% 92 60%{ |Huila 1758101 1,95% 92 71%
18 Quindlo 1128858 1,29% 93,89%| (Cauca 1126708, 1,25% 93,96%
19 Cauca 1078343 1L23% 95,12%| |Cérdoba . 1041372 1,15% 95, 11%
20 Cordoba 827290 0,95% 96,07%; |Guindio 1028166 1,14% 96,25%
21 Guajira 777643 0,89% 96,96% Guajira 790619 0,88% 87, 13%
22 Sucre 358221 0,64% 97,569%| |Sucre 553466 0,61% 97 74%
23 No identificado 446643 0,51% 98 10%| |No identificado 410356 0,45% 98,20%
24 Caquetd 425084 8,49% 98,59%)| |Caquetd 383635 0,43% 98,62%
25 |Casanare 403913 0,46% 99,05%| |Casanare $23390) 0,36% 98.98%
26 Venezuela 336428 0,38% 99, 44%| |Venezuela 2035235 0,34% 898,32%
27 Feuador 173416 0,.20% 99,64%| | Ecuador 249625 0,28% 99, 60%
28 Putumayo 135170 0,15% 99,79%| |Putumayo - 192854 0.21% 99,81%
29 Arauca 81579 0,09% 99,88%) |Arauca 78174 0,09% 99,90%
20 Chocd 47859 0,05% 99.94%{ |Chocé 47681 0,05% 59,95%
21 Guaviare 41728 0,05% 99.99%| |Guaviare 34555 0,04% 99,99%
a2 Vichada 9273 0,01% 100,00%] |Vichada 8740 0,01% 100,00%
23 Perii 1496 8,00% 100,00%} |Peri ) 1975 0,00% 100,00%
a4 Guainia 807 0,00% 100,00%] l|Amazonas 326 0,30% 100,00%
25 Vaupés 340 0,00% 100,00%] |Guainia .

36 Amazonas 286 0, gg% 100,00%

TABLA No. 4
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8.1 LAS VIAS EN ANTIOQUIA.

En Antioquia, como en general en el resto del pafs, las vias carreteables se han
construido siguiendo los antiguos caminos de herradura, que sirvieron para el
repoblamiento de las regiones con el elemento mestizo que hoy forma la
nacionalidad colombiana.

Esta herencia, unida al costo considerable que representa construir vias en la
dificil topografia Antioquefia, ha conducido a que en nuestro medio se hayan
adoptado especificaciones muy pobres para la construccién de las carreteras,
aun en casos en los cuales, sin mayores sobrecostos, hubieran podido
construirse vias de mejores caracteristicas técnicas.

El aspecto de determinar cuales deben ser las especificaciones de las vias
nuevas o de las que van a mejorarse, aunque podria pensarse que es un
aspecto técnico sin mayores complicaciones, lleva implicita, sin embargo, toda
la concepcion que el estado tiene acerca de sus objetivos, plasmados en los
planes de desarrollo de cada administracién.

Desde hace varios afios el departamento y el pais en general, se han
comprometido en un proceso de modernizacién y apertura de la economia, que
obliga a proyectar y a ejecutar una adecuacién del sistema vial, con el fin de
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hacerlo mas eficiente en términos de reduccién de los costos de operacion de
los vehiculos, de manera que sirva como apoyo para el sector productivo.

Para el caso Antioquenio, la mayor parte de las “Vias para la Apertura
Econdémica”, tienen como elemento comiin el paso por el Valle de Aburrd, en
razon de la concentracion de la produccion en este lugar.

Los criterios que se tienen en la actualidad acerca de la especificaciones de
estas vias, son los siguientes:

¢ Vias de una calzada y doble carril de circulacién. En las cercanias de las
dreas urbanas importantes, se ha hecho necesario el uso de dobles calzadas,
de dos carriles de circulacién cada una, por los trdficos locales que se
nvolucran en la operacion del sistema.

e Velocidad de disefioc minima de 60 Km./h.
e Ancho de carril: Minimo 3.65 m (Ley 105 de.\1993).

e Ancho de berma: Mintmo 1.80 m (Ley 105 de 1993).

Para un ente estatal como el Departamento de Antioquia, el esfuerzo no puede
limitarse inicamente a obtener la realizacién de las Vias para la Apertura
Econdmica, que corresponden al nivel nacional, pero que han sido impulsadas
en gran medida por El Departamento, pues esto podria generar o aumentar los
desequilibrios regionales existentes al interior del territorio departamental.
Por ello, esta planteado un sistema de vias troncales y transversales de nivel
departamental y la pavimentacion de las vias de acceso a sitios de alguna
importancia, que sirvan de impulso a las vastas dreas del departamento que se
mantienen en la prdctica en una situacion de “incomunicacion virtual”, pues,
aunque disponen de vias de acceso, las caracteristicas de las mismas originan
sobrecostos y retrasos que hacen a estos lugares muy poco atractivos para el
establecimiento de proyectos de inversién privada.

Se ha considerado que las troncales y transversales del nivel departamental
deben tener las siguientes caracteristicas:

e Vias de una calzada y doble carril de circulacién.
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o Velocidad de diserio entre 40 y 60 Km /h, de acuerdo con las caracteristicas
topograficas del area atravesada.

e Ancho de carril: Preferentemente entre 3.50 vy 3.65 m.

Adicionalmente, El Departamento busca pavimentar otras vias que, aunqiie
no forman parte de las troncales o transversales del nivel departamental,
tienen importancia local, como son los accesos a las dreas urbanas de los
municipios. Estas vias, en general, mantienen sus caracteristicas geométricas
antes v después de ser pavimentadas.

8.2 LA COMUNICACION VIAL VALLE DE ABURRA - ALTIPLANO
DEL ORIENTE ANTIOQUENO.

Después de los pdrrafos introductorios de los numerales anteriores, se puede
pasar a plantear el caso de la comuntcacién vial entre el Valle de Aburrd vy el
Altiplano del Oriente Antioquerio, con el fin de definir los objetivos del
proyecto.

Cuando éste fue estudiado en las décadas de los anos 70 y 80, se establecié
como objetivo principal el acceso al aeropuerto José Maria Cérdoba. Al no ser
construido el proyecto, se procedié a ampliar y rectificar las vias de Santa
Elena y de Las Palmas, que junto con la carretera Medellin - Bogotd, han
recibido el trdfico del aeropuerto, quedando por determinar cuantitativamente
cual es el efecto de este trdfico en particular sobre cada una de las vias,
aunque, comparativamente, puede decirse que ha sido mayor sobre las
carreteras de Santa Elena y de Las Palmas.

Al retomar el estudio del proyecto, se ha considerado necesario establecer un
marco de referencia mas amplio para el mismo, v por ello se ha denominado a
éste como “Comunicacién Vial Valle de Aburrg - Altiplano del Oriente
Antioqueno”, lo cual conlleva la conveniencia de estudiar otras alternalivas
adictonales, ademas de las planteadas en el estudio original, y a mirar el
aspecto de los enlaces con la red vial existente, en forma mds integral. Kl
estudio debe plantearse desde el punto de vista de la comunicacién regional y
nacional, ademds de los intercambios locales que indudablemente son de gran
importancia. Debe hacerse notar que ya en la actualidad se estan presentando
congestiones especiaimente duranie los dias de fin de semana, lo cual resalta
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la necesidad de buscar soluciones de manera rdapida, con el fin de euvilar
traumatismos mayores en el futuro.

Los criterios con los cuales se ha desarrollado el presente trabajo son los
sigutentes:

e Las vias que comunican ambas regiones forman parte de la red nacional de
M@;"""E;ue unen al departamento de Antioquia con el centro del pats.
Como consecuencia de lo anterior, los proyectos viales que se desarrollen
entre ambas regiones, deben estar en capacidad de atender a la demanda
causada por los intercambios extrarregionales.

e En el Valle de Aburrd debe asegurarse la llegada de los flujos de trdnsito
hasta las vias del corredor del rio Medc)llm y que dan continuidad a la ruta
nacional No. 25 (Troncal Occzdental) % !

.- o

o

o En el Altiplano del Oriente Aniwqueno deben establecerse comunicaciones
rapidas v de capacidad suficiente entre las rutas nacionales Nos. 56 y 60
(carreteras a Bogold por Sonsén y por Puerto Triunfo, respectivamente), que
sirvan como ejes estructurantes del sistema vial del Altiplano.

Cuando fue realizado el estudio inicial se planteé una gran cantidad de
alternativas,” enfocadas . lodas: hacia el drea del aeropuerto José Maria
Cérdoba. La alternativa que fi nte fue adoptada en este proceso lograba
el objetivo de brindar una comunicacién rdpida entre el aeropuerto v la ciudad-

de Medellin. Al retomar el estudio es logico que se tenga a esta alternativa

como base de comparacion.

Al analizar nuevas opciones posibles para una comunicacion Valle - Altiplano,
se ha partido de la base de que las vias propuestas deben tener caracteristicas
de diserto comparables con la recomendada por el anterior estudio, razon por
la cual en el planteamiento de las nuevas alternaiivas siempre se ha
consitderado la posibilidad de construir un tunel, el cual debe unirse a los
sistemas viales, tanto del ortente como del Valle de Aburra.

Al reuvisar las vias existentes en la actualidad y algunas proyectadas, se
aprecta como la comunicacion vial Valle - Altiplano se basa en un conjunto de
carreteras de bajas especificaciones. La unica de las vias adecuada para el
trdnsito de vehiculos pesados es la carretera Medellin - Bogotd. Las otras dos
carreteras (Santa FElena y Las Palmas) presentan pendientes y curvaturas
horizontales muy altas que las hacen inapropiadas para el trdnsito de
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vehiculos de carga, o para el transporte masivo de pasajeros. Igual cosa, pero
en mayor grado, puede decirse de otros provectos que en la actualidad se estdn
construyendo y que buscan especialmente llegar al drea de Las Palmas.

Se ve entonces como el sistema vial existente incentiva el uso de vehiculos
ligeros, que basicamente corresponden a automoviles particulares. Esta
ortentacién del sistema vial, aunqgue puede ser conveniente para conseguir el
acceso a los nuevos desarrollos urbanos que estdn siendo establecidos en la
periferia del Valle de Aburrd, no mejora las perspectivas de crecimiento de los
proyectos productivos en los cuales se basa la economia de las regiones, sean
éstos de produccion o comercializactén de mercancias, de prestacion de
servictos, etc. Una via con altas pendientes longitudinales, fuerte curvatura
horizontal vy deficiente visibilidad, posiblemente pueda ser vista como una
tabla de salvacion por un usuario de vehiculo liviano atascado en una
congestién de trdnsito, pero dificilmente serd una alternativa para garantizar
un flujo constante de pasajeros y de mercancias enire dos regiones en
desarrollo.

! La carretera Medellin - Bogotd es la que presenta mayores posibilidades de
L aumentar su capacidad por medio de la ampliacién de su seccion. Tanto la
carretera de Santa Elena, como la de Las Palmas, por sus caracteristicas

geométricas, no permiten mejoras substanciales con costos razonables, pues,
aparte de una posible ampliacién de la carretera de Las Palmas, sin ninguna
mejoria en la curvatura o en la pendiente hortzontales, no se prevé que puedan
modificarse estas vias para adecuarlas a las caracteristicas de las vias
modernas.

Resulta entonces necesario que, ademds del mejoramiento de la carretera
Medellin - Bogotd, se proyecten y se construyan otras vias que permitan la
moutlizacion entre las regiones, sin los inconvenientes que se presentan en la
actualidad v que serdn mds graves en el futuro, con el find“;fnejomr las
condiciones de competitividad de las empresas que estan establecidas o que
buscan establecerse en estas regiones, ademds de permitir los desplazamiento .
internos dentro del conjunto Valle - Altiplano, que ya comienza a verse como
una unidad que requerird en el futuro de una planificacion coordinada. La
disponibilidad de un sistema vial eficiente es especialmente importante para
las empresas que manejan materias primas y mercancias de gran peso y
volumen, pero resulta necesario, aunqgue no suficiente, para obtener el
desarrollo de todas las actividades econémicas.
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El Valle de Aburrd esta separado del Altiplano del Oriente Antioquerno por un
cordon montanoso el cual alcanza alturas por encima de los 2400 metros sobre
el nivel del mar. Con el fin de hacer la comunicacion entre las dos regiones, se
han buscado los cafnones de algunas quebradas que penetran en el cordon
montanioso en ambos lados del mismo, lo cual permite lograr menores
longitudes de tunel. Estas quebradas son:

' La quebrada Santa Elena, que permite comunicarse con los caiiones de las

quebradas Yarumal y La Honda.

La quebrada La Ayura, por el caiodn de la cual se puede llegar hasta los lados
de la represa de La Fé, en el canon de la quebrada San Luis.

Un aspecto que limita la posibilidad de obtener alternativas de comuntcacién
vial que incluyan tiineles, es la altura del Altiplano con respecto al Valle, pues
el portal occidental (ladera oriental del Valle de Aburrd) queda ubicado
generalmente por encima de los 1800 metros sobre el nivel del mar, con las
consecuentes dificultades para empalmar con el sistema vial del Valle. FEste
empalme se complica aiin mds por los problemas de tipo geoldgico que
presentan las laderas de éste lado del Valle.

Después de plantear varias posibilidades, y teniendo como referencia la
alternativa elegida en el estudio anterior (década de los 80), se han definido
las siguientes opciones para hacer la comunicacion en cuestion:

8.3 ALTERNATIVA NO. I

Consta de un tinel doble de 5.5 Km de longitud y de dos tramos en superficie
que permiten el acceso al tunel desde el oriente y desde el occidente.

Por el oriente la alternativa arranca de la carretera Medellin - Don Diego - La
Ceja aproximadamente sobre la cota 2150, al frente de la hacienda Fizebad
(represa de La Fé), en jurisdiccién del municipio de El Retiro. A partir del
empalme con esta carretera, se deberd construir un tramo de 1.4 Kni,
bordeando la quebrada San Luis, hasta el portal ortental del tinel.

El Portal oriental estaria ubicado sobre la cota 2200 en la margen izquierda
de la quebrada San Luis.
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El Portal occidental estaria ubicado sobre la cota 2100, en la margen derecha
de la quebrada La Cachona en cercarias de la confluencia de ésta con la
quebrada La Ayurd, en terrenos de la hacienda La Maria, jurisdiccion del
municipio de Envigado.

La longitud del tunel se estima en 5500 metros aproximadamente, v su
pendiente promedio en 1.8%.

El acceso por el lado occidental se haria a partir de la circunvalar oriental
proyecto_del Area Metropolitana que tiene continuidad en el municipio de

Envigado. Se plantean dos posibles conexiones: Una de aproximadamente 7.6
Km de longitud que partiria del cruce de la circunvalar oriental sobre la
quebrada La Sebastiana, en inmediaciones de la planta de tratamiento de
aguas La Ayurd, aproximadamente sobre la cota 1700, y otra de
aproximadamente 13.2 Km que partiria del sitio del Ancén Sur, en el empalme
de la circunvalar oriental con el corredor vial del rio Medellin.

8.4 ALTERNATIVA NO. 2.

Se compone de un tunel doble de 7.3 Km de longitud v de dos vias de acceso en
superficie hacia los portales del tiunel.

Tanto el portal oriental como el empalme con la via Medellin - Don Diego - La
Ceja, son comunes para las alternativas 1, 2y 3.

El portal occidental estaria ubicado en la cota 1910 en terrenos de la finca
Montepinar, en la margen derecha de la quebrada La Ayurd, en el municipio
de Enuvigado.

La pendiente promedio del tunel se esitma en un 4.0%.

La via de acceso hasta el portal occidental tendria una longitud de 2.8 Km. vy se
inictaria en la Circunvalar Oriental, en predios de la Granja Avicola San
Antonto, aproximadamente en la cota 1700, en jurisdiccion del municipio de
Enuvigado.
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8.5 ALTERNATIVA NO. 3. .

Consta de un tunel doble de 7.9 Km y de los respectivos accesos desde el
oriente v desde el occidente

Tanto el portal oriental como el empalme con la via Medellin - Don Diego - La
Ceja, son comunes para las alternativas 1, 2y 3.

El portal occidental quedaria ubicado en el sitio conocido como La Posada,
sobre la cota 2000.

El tunel tendria un tramo de 6.6 Km con una pendiente promedio de 3.0% v
otro de 1.3 Km con una pendiente promedio del 0.3%, con el fin de cruzar bajo
el tunel de conduccion del agua que va de la represa de La Fé a la planta de
tratamiento de La Ayurd.

El acceso al portal occidental tendria una longitud de 3.5 Km, y se iniciaria en
la Circunvalar Oriental, sobre la cota 1820, en la Loma de El Tesoro, sitio de
El Cortijo, en jurisdiccion del municipio de Medellin.

8.6 ALTERNATIVA NO. 4.

Como alternativa No. 4 se considera la presentada en el estudio de los aiios 80
realizado por el Grupo UR, Electrowatt, v Consultoria Colombiana Ltda., la
cual consta de un tinel doble de 829 Km, un acceso por el lado occidental de
10.32 Km, y otro de 2.5 Km por el lado oriental.

El portal oriental se ubicaria en la margen derecha de la quebrada Yarumal,
sobre la cota 2190, en jurisdiccion del municipio de Rionegro.

El portal occidental estaria localizado sobre la cota 2020, en el sitio de San
Jorge, margen derecha de la quebrada Santa Elena, en Jurisdiccién del
municipto de Medellin.

Por el lado oriental se haria la conexién vial con la carretera Medellin - Santa
Elena - aeropuerto José Maria Cérdoba, en el iltimo tramo de llegada a dicho
aeropuerto.

Por el lado occidental la via arrancaria de la glorieta de San Diego vy
utilizaria un primer tramo de unos tres kilémetros de la via Medellin - Las
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Palmas, para posteriormente dirigirse por la vertiente de la quebrada Santa
Elena hasta el portal occidental.

8.7 ALTERNATIVA NO. 5.

Como Alternativa No. § se presenta una variacién de la Alternativa No. 4, la
cual tendria el mismo portal occidental y el mismo acceso occidental de esta
Alternativa. El acceso por el lado oriental se iniciaria en el K 3 de la carretera
entre la via Medellin - Bogota (Hipédromo de Los Comuneros) y el aeropuerto
José Maria Cordouva, en jurisdiccion del municipio de Guarne.

La alternativa estd constitutda por dos tiineles de doble tubo cada uno, uno
largo de 6.2 Km y otro corto de 0.8 Km de longitud. El portal occidental del
tunel largo vy el acceso hasta el mismo, seria el mismo planteado en la
Alternativa No. 4. Entre los dos tiineles se construiria un tramo en superficie
de 0.4 km. EI acceso al portal oriental del tiinel corto estaria constituido por
wun tramo en superficie de 0.5 km.

El portal occtdental del tiunel largo estd ubicado sobre la cota 2020 en la
vertiente de la quebrada Santa Elena (sitto San Jorge), y el portal oriental
sobre la cota 2220, en la margen izquierda de la quebrada La Honda, en la

vereda del mismo nombre. La pendiente promedio de este primer tinel es de
3.2%.

El Portal occidental del tinel corto estaria ubicado en la cota 2220 en la
margen derecha de la quebrada La Honda y el portal ortental se localizaria en
la cota 2200, en predios de la vereda La Milagrosa. La pendiente promedio de
este tunel seria del 2.5%.

In la tabla No. 5 se presentan las distancias medidas sobre las diferentes
alternativas y sobre las carreteras existentes, entre un punto arbitrario que ha
stdo tomado como origen, correspondiente al cruce de la via marginal del rio
Medellin con la avenida 33, en la ciudad de Medellin, y las cabeceras de los
municipios del Altiplano del Oriente Antioquerio. El punto de origen se ha
elegido por tener una posicion céntrica en el Valle de Aburrd, y por ser un
empalme légico entre las alternativas presentadas, con el sistema vial del rio
Medellin, eje de primera importancia para el Valle de Aburrd. De todas
maneras la tabla es solo un elemento indicativo de la itmplicacién que en
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distancia tiene ulilizar una u otra alternativa, pero debe tenerse presente que
la comparacion entre éstas involuera otros aspectos como las caracteristicas
fisicas de las vias, los origenes y destinos de los diferentes flujos vehiculares,
ete.
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COMUNICACION VIAL VALLE DE ABURRA - ALTIPLANO DEL ORIENTE ANTIOQUENO.

DISTANCIAS POR LAS DIFERENTES ALTERNATIVAS PLANTEADAS
DESDE EL CORREDOR DEL RIO EN EL CRUCE CON LA AVENIDA 33.

F

L Alternativa No. 1 50,2 27,2 156,2: 54,7 36, 51,2 46,2 40,2 632 41,2
(Alternativa No. 2 50,4 27,4 |56,4 54,9 364 1514 46,4 404 = |684 41,4
iAlternativa No. 3 47,2 242 1532 51,7 332 482 43,2 37,2 60,2 38,2
(Alternativa No. 4 1418 43,8 47,8 35,3 "147,8 62,8 37,8 31,8 * |508 21,8
Alternativa No. 5 46,4 484 47,9 24,9 524 |67,4 37,9 36,4 39,9 26,4
Carr. Med - Bog. 64,0 63,5 |60,0 28,0 67,5 |825 50,0 46,0 49,0 41,5
Carr. Santa Elena  {46,7 48,7 |52,7 40,2 52,7 67,7 42,7 36,7 55,2 26,7
Carr. Las Palmaos 49,7 26,7 |586,77 44,2 35,7 |50,7 45,7 39,7 592 33,7
TABLA No. 5
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En la tabla No. 5 se han tomado los recorridos mas cortos que resultan para
cada uno de los casos. Puede observarse como las propuestas localizadas mds
hacia el sur establecen una clara diferenciacion entre la zona de influencia de
la futura doble calzada de la carretera Medellin - Bogotd, constituida por las
dreas localizadas al norte del Valle de Aburra y del Altiplano del Oriente
Antioqueno, y la zona de influencia de estas propuestas ubicadas en el sur, que
estd constituida por las dreas meridionales de estas mismas regiones.

Debe tenerse en cuenta que cualquier proyecto de comunicacion entre las dos
regiones consideradas, implica la necesidad de hacer los ajustes
correspondientes en los sistemas viales de las mismas, con el fin de dar
continutdad a los flujos que se presentarian como consecuencia de la
realizacion del proyecto.

Como consecuencia de la visién con la cual se ha enfocado el problema, han
resultado las siguientes propuestas que buscan complementar el proyecto, para
asegurar un adecuado funcionamiento del mismo:

El proyecto debe resultar adecuado para el procesamiento del trdfico de
vehiculos pesados y de vehiculos de transporte colectivo de pasajeros (buses) y
por lo tanto las vias de acceso deben permaitir este tipo de trdfico.

En el Valle de Aburrd debe efectuarse el desarrollo de proyectos tales como la
Circunvalar Oriental y la ampliacién del tramo de via que uniria a esta
circunuvalar con la regional del rio Medellin, pasando por San Diego.

En el Altiplano del Oriente Antioquerio debe diseriarse la adecuacién de las
vias: La Yé (Hipédromo de Los Comuneros) - Aeropuerto José Maria Cérdoba -
Don Diego -Represa de La Fé, y La Ceja - Rionegro - Marinilla, que serian los
ejes con respecto a los cuales se referenciarian los planes viales de la regién.
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9.1 SITUACION ACTUAL.

9.1.1 Zona de influencia del proyecto.

Como zona de influencia directa del proyecto se consideran el Valle de Aburrd
y el Altiplano del Oriente Antioqueiio. Como zona de influencia indirecta se
considera toda la regién del Oriente Antioquerio. El proyecto tiene influencia
ademds sobre otros flujos de transporte originados o destinados a otras
regiones como por ejemplo los intercambios con Santa fé de Bogota.

En las tablas Nos. 6 y 7 se presenta la extrapolacién de los datos de poblacion
de los municipios del Valle de Aburrd y de la regién del Oriente Antioquerio,
segin célculos del Departamenio Administrativo de Planeacion (DAP) de
Antioquiaq.

En la tabla No. 8 se muestran las estadisticas de los vehiculos matriculados
en las inspecciones de transito de Antioquia, entre 1985y 1993.

Se acepta como un principio general que el Producto Interno Bruto (PIB) y la
movilizacién de carga, siempre presentan tendencias similares a lo largo del
tiempo. Para el caso Antioquenio el PIB muestra una tendencia al crecimiento
tal como se observa en la tabla No. 9.
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POBLACION TOTAL DEL AREA METROPOLITANA 2
MEDELLIN 1760365 1791239| 1892115| 1852993| 1883870| 1914747| 1943612| 1976476| 2007341} 2038205| 2069069| 2098324| 2127580) 2215345 2358201
BARBOSA 27294 380370 387810 39523 d40266F 41009 41758] 42506] 43254 44002 44751 454371 46122) 48179] 51272
BELLO 225004 337303 349513| 361723| 373933 386142] 397778|. 409413| 421048| 432633] 444319] 454257 464194] 494007| 532581
CALDAS 50314] 53293 54272 55951| 56230| 57209 38186] 59164] 60141 61119 62097 63011| 63925 66667 71009
COPACABANA 521961 53207 54398 554990 56600 57701 58788\ 598751 60962 62049 63136] 64129 65123 68103 72@
ENVIGADO 119814 1226020 125390] 1281790 130967 1337551 136461 139167 141874 144580) 147286 1497320 152178 159516 170470
GIRARDOTA 23849]  29336] 29823 30310 30798 31284] 31783 32281) 32780\ 33278 3377 34247 34718 36132| 38336
ITAGUT 7183409| 187089] 191768| 196448 201127 205807] 210315] 214825| 219333 223342 228350] 232369| 236388| 248443 265914)
LA ESTRELLA 395261 40420] 41315, 42210] 43104 43999 44872 45745 46619] 47492 48365 49156] 49949] 52323 55882
SABANETA 28907, 29736 30566] 31394 32224 23053 33854 94655 35456 36255 37056 37759| 38462| 40569| 43495
TOTAL BEGION | 2626765 2652352| 2737941] 2793530 28491 19| 2904706] 2959407] 3014107] 3068808 3123505] 3178204] 3228421} 3278639 3429284| 3659824
TOTAL DPTAL 48885281 4975839 5062152| 5150471 5237781| 5325101) 5414455] 5505799 5596154) 5686507: 5776850 5865546) 5954226 6220279 6647316
PARTICIPACION | 33.7%| 53,0%| 54.1%| 54,2%| 54.4%| 54,5% 54.7%|  54,7%| 548%| 549% 550% 55,0% 551% 551% 385.1%

FACTOR ANUAL DE CRECIMIENTO 1995-2015: 1,01672
FACTOR ANUAL DE CRECIMIENTO 1995-2010: 1,01793
FACTOR ANUAL DE CRECIMIENTO 1995-2007: 1,01864

TABLA No. 6
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POBRLACION TOTAL DEL ORIENTE ANTIOQUENO

26816] 37352 37888 38972 40064 40611 41157 42200 4
EL RETIRO 14282  14484] 14685] 14887, 15090] 15292| 15497] 15703 15909] 16115 16321 16513] 16716] 17309 13229
EL SANTUARIO 26601|  26871] 27142,  27413| 27684 27954| 28257 23560\ 28863 29166| 29469 29784 30100] 31048| 32659
GUARNE 30589 31120 21650 32181 32711 33242 33764 34286 34808 35330 35853 36334 36814 38256 40346
1A CEJA 36866]  37536] 38207\ 38877, 39545 40218 40882 41547| 42210] 42874| 43538| 44155 44770] 46618| 49347
LA UNION 15281 15416] 18551 15686 15821 15957 16114 16272 16429 16587 16744, 16814 17084 17594, 184?4]
MARINILLA 40447 41136 41825] 42514] 43204] 43893 44577 45263]  45948] 46633 47318] 47957) 48595 50515 533504
RIONEGEO 74144] 75512 76879  78247] 79613 80981 82323 83665 85007, 8645 87690 88922 90155 93852 99210
SAN VICENTE 28947 23119] 23290} 23462 23633 23804, 24010 24216 24421 24627 24832 25059 252835 25965 27183
TOTAL ALTIPLANO: 296901| 301474] 306045] 310619 315192 319765 324396] 329030 333659, 338291 342922 3473220 351719 364919 284953
ABEJORRAL 26755 26711]  26667]  D6623|  26580) 26536 26693  26651] 26709  26767] 26825 26971  27II6|  27653] 28699
ALEJANDRIA 5624) 5698|5773l 5847 5922|5997 6077, 6156]  6236]  6316] 6396 6473 6552 6787 7156}
ARGELIA 13408 13475] 13544) 13611]  13679]  13746]  13844] 13940 14036] 14133 14229] 14344] i4468] 14857 15513
COCORNA 30203  30814] 31420] 32026] 32631) 33236] 33827,  34417] 35008 35598 36189 36723 37357) 38859 4104
CONCEPCION 6531] 6547  6563| 6579  6594]  6611]  6644] 6677  6710] 6743 6777  6823| 6869, 7008 7305
EL PENOL 15551 1s644] 15736] 15329 15923  16014]  16141]  16268| 16394] 16521, 16648 16793  16948] 17397 18237
GRANADA 22654 22904] 23154| 23403| 23652| 239021 24176 24450f 24724] 24999] 25273 25553|  2583d] 26675, 2805
GUATAPE 3879] 3858|3829 3803  3779] 3753 3749 . 3744, 3r40]  3736]  3val|  ar44|  37a7] 3798  3950)
NARINO 17636 17785 17813 1 7902i 17991 18080 182071 18335 18463 18589 18717 18873 19030 19499 20401,
SAN CARLOS 35428]  36007] 36591 37176  37759] 38344  38936]  39527) 40119 40711 41303 41861 42420 44097  46556]
SAN FRANCISCO 8458 8615  &743]  8&70| 8997 9125,  9255| 9386  9516] 96471 97771 9904|0029 10404] 10973
SAN LUIS 16371]  16618| 16866] i7il3| 17361] 17608] 17862 I8114] 18367 18619, 18872 19115 19357 20083 21177
SAN RAFAEL 26880] 27561 28247 28923 29603 30285 30961 31638] 32314, 32990 33666] 34270] 34873 36684 39043
SONSON 442061 44335|  44464] 44593 44723 448511 45100 45348, 45598  45846] 46095 46443] 46790 47835 50020
TOTAL RESTO 273614 276507 279405 282293 285193 288088 291372 294651] 297934 301215 304496 307559 B11300| 521508 335124]
TOTAL REGION 570515] 577951 585450] 592917 600385| 607853] 615768| 623688 631593 6395061 647418 655221 663019 6864271 7230
TOTAL DPTAL 888528 4975839| 5063152 5150471| 5237781 5325101) 5414455 5505798 5596154 5686507 5776850| 58655461 5954226] 62202791 6'64@
PARTICIPACION 11,7%) 11,6%| 1L6%| 115%| I15%| 1Ld%| 114%| 15,3%| 11,3%] 112%| 7112%| 1L2%| I151%| 150% J99%

Ny
FACTOR ANUAL DE CRECIMIENTO 1995-2015: 101192 q;\
FACTOR ANUAL DE CRECIMIENTO 1995-2010: 101241 %”P
FACTOR ANUAL DE CRECIMIENTO 1995-2007: 1,01260 &
FACTOR ANUAL DE CRECIMIENTQ 1995-2000: 1,01276 QQ
&y
TABLA No. 7 ' &
* )
N
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1985 1986 1987] 1988 1989 1990 1991 1992 1993
BELLO 1 12.524 18.010 21.579 23.757 24.729 25.347) 26.205! 27.312 29.319
2 635 652 653 654 654 670 713 729 751
3 431 506] 587 677] 696 713 764 881 1,004}
DEPARTAMENTAL | 1 21757, 22.628 23.459 25.103) 25,942 26.591 25.495 22.183 21.909
2 1.512 1.531 1.559 1.577 1.582 1.622 1.580 1.562) 1.542
g 6.186 6.267 6.317 6.451 6.649 6.815 6.638 6.47 6.459
ENVIGADO 1 23.349) 23,685 23.980 24.763 . 25,147 25.776) 24,745 24.680 24.987]
2 707 723 725 738 762 781 748 741 732
3 1.293 1.283 1.274 1.323 1.822 1.355 1.288 1.274 1.280}
ITAGUI 1 19.610 20.364] 21.680 22.778] 23.239 23.820 25.465 24.975] 25.690}
2 522 570 6381 711 837 858 1.087 1.321 1.570}
3 3.547 3.619 3.752 3.819 3.867 3.964 3.963 4242 4.56
MEDELLIN 1 41,678 44,680 47.274 50.379 53.011 54.336 115,348, 67.505 73.201
2 4.757 4,886 4.969 5.121 5.231 5.362 6.118 3.539 3.693
3 12.588 12.719 12.921 13.109 13.229 13.560 16.648 3.594 3.716)
RIONEGRO 1 1,251 1,422 1.618 1.682] 3.710 3.803 4.159 4.567 5.272
2 211 218 22 227" " 409 412 428 438 447
3 285 309 380 382 971 995 9951 1.082 1.167
SUBTOTAL 152.843) 164,072 173.592 183.251 191.980 196.780 262.387 197.098 207.503]
CRECIMIENTO 7.35% 5,80% 5,56%  4,76% 2,50% 33,34% -24 88% 5 18%
DEPARTAMENTO 1 122.798 133.484] 142.328 151.337] 158.843 163.927] 224.738] 174.939,  184.126]
2 8.494 8.737 8.944 9.205 9.665) 10.047) 10.892 8.565 9.012
3 25.142 25.575 26.133 26.697] 27.716] 27.943) 31.401 18.697 19.523
TOTAL DPTO 156.434 167,796 177.405] 187.239 196.224 201.917] 267.031 202.201 212.661
CRECIMIENTO 6,77% 5,42% 5,25% 4,58% 2,82% 24,38% -32,06% 4,92%
1= AUTOMOVILES, INCLUYE CAMIONETAS, CAMPEROS Y PICKS-UPS.
2=BUSES
3= CAMIONES Y VOLQUETAS

TABLA No. 8
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_PROD UCTO INTERNO BRUTO TOTAL Y POR HABITANTE.

1981 3706069 84601 295083 22828 79622
1982 3786192 81713 354781 21582 93704
1983 3868047 81961 4262971 21189 110210
1984 3951672 84815 554120 21463 140224
1985 4037105 91401 752340 22640 186356
1986 4120431 ' 97595] 1035220 23686 251241
1987 4196804 99044| 1274274 23600 303630
1988 4275250 103294| 1730107 24161 404680
1989 4355840 108024 2208518 24800 507025
1990 4438651 117056 3025571 26372 681642
1991 4523752 118035| 3893846 26032 860756
1992 4611201 122703 4812668 , 26610 1043691
®) _ :
1993 4701094 127072 6063962 27030 1289904
(P)
1994 4793509 132592 7579953 27661 1581295
(B

TABLA No. 9
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9.1.2 Red vial existente.

Las comuntcacién vial entre el Valle de Aburrd y el Altiplano del Oriente
Antioquerio se realiza bdsicamente por tres carreteras: '

e Carretera Medellin - Bogota.
e Carrelera Medellin - Rionegro, por Santa Elena.
e Carretera Medellin - Don Diego - La Ceja, por Las Palmas.

Adictonalmente existen otras carreteras construtdas o en proyecto, que por
su cardcter local o por sus caracteristicas fisicas y de disefio no tienen la
importancia  de las anteriores para la comunicacion vial entre las
regiones. FEstas vias son:

Construtdas: La antigua carretera Medellin - Guarne, por el barrio
Santo Domingo Savrio. '
Carretera Barbosa - El Yarumo - Guarne.

En construccion.
Carretera Envigado - Alto de Las Palmas.
Carretera Girardota - El Yarumo - Guarne.
" Carretera Medellin - Las Palmas, por El Tesoro.

9.1.2.1 Carretera Medellin - Bogota:

Constituye el eje principal de la comunicacién vial entre Valle y
Altiplano. FEsta carretera estd incluida dentro del sistema de Vias
para la Apertura Econémica. Es la unica carretera adecuada para
el transito de vehiculos pesados, v por ello soporta el peso de la gran
mayoria de este transtto (ver tabla No. 10). En la actualidad la via
consta de una sola calzada con dos carriles de circulacién, aunque
se tiene proyectada la construccion de una segunda calzada desde
Medellin hasta El Santuario, en uvista de las congestiones que se
presentan especialmente durante los dias de fin de semana.

91




-

- -

En la tabla No. 10 se incluyen los datos de Transito Promedio
Diario Semanal (TPDS), para el tramo Acevedo - Guarne de esta
carretera, por el cual se establece la comunicacién entre Valle y
Altiplano.

Pineda v Posada presentan los siguientes datos extractados de los
registros de voliimenes diartos del peaje de Guarne, para el ano de
1994:

TPDS: 7648 veh/dia.
TPDA: 7837 veh/dia.
Promedro dias sabados: 9028 veh/dia.
Promedio dias domingos: - 10041 veh/dia.
Promedio dias festivos: - 10296 veh /dia.
Compostcion. A 67%, B: 11%, C: 22%.
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VARIACION DEL TRANSITO ENTRE EL VALLE DE ABURRA Y EL ORIENTE ENTRE LOS ANOS DE 1983 Y 1993.

18 {2191 16}
1972 . 581 560 51 | 30 | 19 " 1988 - 471 62 . 290 1869 -15] 590 16]  26)
1973 488  -16] 55 | 28 | 17 || 1310 2 63 2% 1798 -4 61 13 26
197 4180 o« 14l 52 1 30 | 17§ 129001 -1l 65| 8 2d4 1715 -5 63l 13 25
1975 4171 =~ ol 551 25 | 20 ) 1480 ~14 4 A 19 1897 1l 7ol 11l 19
1976] 435 - 4] 58 1 24 1,18} 1992 35 72l 9 19 2427] 28l 690 12 19
1977 525 . 21 58 | 31 | 11§ 1781 -1l 78l A 15 2306 5 73 12l 14
1978 C 584 " -qnf 58 | 24 | 18 | 2058 16] 78 A 15 2642 150 74 1l 16
1979} B - 676] ~16]. 59 | 24 -|~17.] 2517 22l 78f 6 16 3193 210 74 10] 16
1980 4032 700 100 200 685 o K 72| 13 | 150 2555 - 3 sol 6 14 7277 1280 74 9 17
1981§ 4217 5| 69 1of 2l 751 <« pol e | 171 10l 3046l 19 81 51 14] 8014 10 74 8 17
19820 3880 -8 690 12l 19 776 3l 731 11l 16| 2964 -3 83 5 1A 7620] -5 750 9 16
1983 4971 28 69l 11l 20 815 5| 73l 12| 15 3375 i .14 84 5 - 1 9161 200 75| 9 16
1984} 5697] 150 67 11l 28 e6q7] . 21l 74 13 13 24761+ A 86 4 100 9820 71 74 9 17
1985 6910 20, 67 16) 23 588 " -9 69 200 i -23ss] . -31l 80| 4 & 9883 1 73 9 14
1986] 7870 4 71l 10p 19 2154 7 266 91 "4 " 5~ 4125 | 7H &9 3 8 14149 43 79 7 14
1987 8988 14 71 9 200 2863 ¢ .33 - 93 - &+ 4 2758 .38 90| 5 ¢ 5 14609 3 79 71 14|
1988 8530 S 67l 160 23 2815 .. -2 93 3 4 5102 851 87 4| © 9 16447 13l 78 71 14
1989] 8210 4 66 11 23 2062 - .27l &9 4 7| 4883 -4 90| 3 7 15153] -8 77 71 16
1990] 6723 180 elf 12 2Ad 2422 171 98 3 7 6274 28 91 3 6 15419 2l 78 71 15
1991 6470 -4 6% 11 200 271 120 93 3 4 6146 -2 91 3 6 15332 Il 82 6 12
1992 7984 13 65t 11l 24 2981 10l 93 3 4 6256 2| 92 3 & 16531 s s 71 13
1993 6681 -8 590 12| 290 2760 -7l 91l 4 sl 7368 18 93 & & 16309 2 79 6 15
1994) 2818 2 81 4 5 4294 49 88 4 A
1995% 4384 56| 93 3 4 13511 215 94 A4 4

TABLA No. 10
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Utilizando la metodologia del “Manual de capacidad y niveles de servicio para
carreteras rurales de dos carriles”, se ha estimado la capacidad del tramo
Acevedo - Guarne, en 1892 veh/h, sin tener en cuenta variaciones aleatorias
durante el periodo de cinco minutos de la hora pico. Se ha estimado
tgualmente que para la hora pico de los dias festivos se estaria presentando un
nivel de seruicio C, st se clasifica el terreno como montanoso, aunque si se
clasifica como ondulado, se tendria un nivel de servicio E, lo cual es mds
acorde con lo que se aprecia en la realidad, aunque lds situaciones de
congestion observadas pueden haber sido agravadas por efecto del estado de la
via en los relativo a irregularidades de la superficie e interferencia de
matertales caidos desde el talud hasta la via, ademds de la posible ineficiencia
en el método de cobro del peaje, que puede provocar congestion. Los siguientes
son los parametros utilizados en los cdlculos:

Pendiente ascendente de la via (promedio): 5.1%.

Longitud en ascenso: 16.45 Km.

Ancho de carril: 3.5 m.,

Ancho de berma: 1.5 m.

Radio de la curva mds cerrada del sector: 101.12 m.

Tipo de terreno! Montanoso.

Volumen total en ambos sentidos: 1588 veh/h. (Tomado de Pineda y Posada)
Porcentaje de transito cuesta arrtba: 60%. (Tomado de Pineda y Posada)
Porcentaje de vehiculos pesados: 33%. (Tomado de Pineda y Posada)

Estado de la superficie de rodadura: nivel 5. (En estado ideal).

De las estimaciones hechas por Pineda y Posada, se deduce que la capacidad
de la via se deberia estar alcanzando durante los dias festivos hacia el afio
2002, aunque ya antes habrd congestién durante periodos cortos de la hora
pico, aun en condiciones de mantenimiento ideal. Lo anterior se evitard con la
construccion de la doble calzada entre Medellin y El Santuario, la cual debe
entrar en funcionamiento antes del aiio 2000.

9.1.2.2 Carretera Medellin - Don Diego, por Las Palmas.

Esta carretera forma parte de la ruta nacional No. 56. Antes de la
construccion de la actual carretera Medellin - Bogotd, era la principal
via de comunicacién enire estas dos ciudades.
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La carretera es utilizada especialmente por vehiculos livianos, tal como
se observa en la tabla No. 10. Sus caracteristicas de curvatura
horizontal y pendiente longitudinal la hacen inadecuada para el trdfico
de vehiculos pesados, por lo cual, hacia el futuro continuard prestando
el mismo servicio que en la actualidad, con tendencta a que aumente
ain mas el porcentaje de vehiculos livianos.

Pineda y Posada estiman el volumen de la hora pico en el afio de 1995,

en 1625 veh/h, para los dias domingos, con la siguiente composicion:
A=82%, B= 5%y C= 13%,

Con la construccion de la carretera Alto de Las Palmas - Aeropuerto
José Maria Cérdoba, buena parte del trdfico que iba hasta Don Diego
para tomar la carretera de Llanogrande se ha desviado por esta via, por
lo cual es interesante analizar el comportamiento de este trdfico.

En la tabla No. 11 se muestran los volumenes diarios por dia de la
semandg.

Se observa como la via mantiene un trdfico constante entre lunes vy
jueves, el cual se incrementa desde el viernes hasia el domingo. Esta
sttuacion es atribuible a los viajeros de fin de semana que frecuentan la
region del ortente con fines recrealivos.

Aunque no se dispone de una evaluacién actualizada de la capacidad de
la via Medellin - Alto de las Palmas, si se observa como, especialmente
durante los fines de semana, se presenta congestion en la misma con la
formacion de colas, situacion ésta que indica la necesidad de hacer un
estudio detallado del fendémeno, con el fin de determinar las solucwnes
mads adecuadas a corto y mediano plazo.

Con la propuesta de construir una via nueva de buenas especificaciones
se solucionaria el problema, pues se captaria buena parte del trdfico de
ésta via y se permitiria que ella cumpliera la funcién de servir de acceso
a las dreas aledaitas a la zona de Las Palmas, dejando los recorridos de
mayor longitud a las vias que por sus caracteristicas son mds adecuadas
para desarrollar velocidades altas.
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CARRETERA ALTO DE LAS PALMAS - AEROPUERTO. g

t >
VOLUMENES e
[MARZO 1995 (19 dias) |4965 4449 4831 5082 5733 6171 5605 5196 ¥ ‘5;
[ABRIL 1995 4275 4561 -~ 15078 4469 4737 5901 — |es18 5169 L i
IMAYO 1995 . 5002 4027 4379 4445 4927 5697 5778 4852
JUNIO 1995 5678 4658 4844 4666 5547 6141 6362 5393
JULIO 1995 5425 5101 5306 5589 5490 16476 7760 5943
[AGOSTO 1995 6256 4727 5010 5225 5793 6295 7080 5694
SEPTIEMBRE 1995 5409 5525 5965 6247 6435 7987 9348 6736
OCTUBRE 1995 5707 5402 5668 5823 . 16359 6783 7528 6184
NOVIEMBRE 1995 6421 5441 5940  l6023 - 16616 7186 7275 6385
DICIEMBRE 1995 6457 6808 7281 ﬂ 7272  |7530 7794 7404 7255
TOTAL 1995 5561 5059 5421 5481 5963 6703 7170 5908
ENERO 1996 5572 5868 5948
FEBRERO 1996 (3 digs)

TABLA No. 11
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9.1.2.3 Carretera Medellin - Rionegro, por Santa Elena.

En la tabla No. 5 se incluyen los datos de TPDS para esta carretera.
La via presenta bajas especificaciones de diseiio y problemas de
estabilidad en los taludes y en la banca, y existe restriccion para el
transito de vehiculos de mas de 4 toneladas de peso total, por lo
cual es utilizada especialmente por vehiculos livianos. Es de
esperarse que hacta el futuro la proporcién de estos vehiculos se
mantenga, o ain que aumnente,

En la Tesis de Grado de Pineda y Posada, se estima el volumen de
la hora pico en 460 veh/h, para el afto de 1995, con la siguiente
compostcion: A= 75%, B= 14%y C=11%.
f

No se tiene una estimacion actualizada de la capacidad de la via en
las condiciones actuales, pero sus caracteristicas de disefio y las
situactones observadas en la via, hacen prever que durante las
horas pico se debe estar llegando a voliimenes muy cercanos a esta
capacidad.

Se requiere realizar un estudio que permita definir el horizonte de
saturacton del conjunto de vias de comunicacion Valle - Altiplano,
con el fin de determinar con mayor precisién la necesidad de la
entrada en servicio de nuevos proyectos.

9.2 PROYECCIONES DE TRANSITO.

En vista del caracter preliminar del presente trabajo la estimacién de la
demanda se Limitard a efectuar proyecciones de los datos histéricos
existentes, y a tomar las que, a la luz del andlisis de la situacién actual y
de las perspectivas del desarrollo del intercambio interregional y
nactonal, se encuentren mds apropiadas.

La observacién de las series de voliimenes de trdansito de las vias por las
cuales se hace la comunicacion entre el Valle de Aburra y el Altiplano del
Oriente Antioquerio, muestran fluctuaciones que pueden tener diversos
origenes, entre ellos la entrada en servicio del aeropuerto José Maria

Cordoba, la terminacion de la carretera Medellin - Bogotd, los procesos de

cierre por ampliacion de las carreteras de Santa Elena y de Las Palmas, y
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probablemente las etapas de violencia que se vivieron, especialmente en el
Valle de Aburrd, en anos anteriores.

Estas fluctuaciones en la demanda de las vias crean incertidumbre acerca
de las proyecciones que se hacen de los transitos futuros, por la dispersion
de los datos, por lo cual es necesario realizar los estudios
correspondientes para determinar el comportamiento del trdnsito entre
las regiones, tratando de adaptar al medio alguno de los modelos
existentes, o al menos realizando un estudio de Origen y Destino con el fin
de determinar la forma como se estructuran los diferentes flujos de
transito por las actuales vias, y el efecto de la localizacién de una nueva
via. Esta labor se ha dejado para una etapa posterior.

En la tabla No. 10 se presentan los datos de-la variacién de los TPDS
para tas tres carreteras principales por las cuales se hace la comunicacion
entre el Valle de Aburra y el Altiplano del Oriente Antioquenio. Los datos
del periodo entre 1983 y 1993 fueron tomados de la publicacién de
voltimenes de transito del Instituto de Vias del Ministerio de Transporte,
en tanto que los correspondientes a los afios de 1994 y 1995 se obtuuvieron
de la tesis de grado de los seitores César A. Pineda S. v Carlos F. Posada
Molina. '

En el presente trabajo se utilizardn las proyecciones basadas en las
tendencias lineales para las carreteras Medellin - Bogotd y Medellin -
Don Diego, por Las Palmas, vy las proyecciones basadas en la tendencia
polinémica de segundo orden, para la carretera de Santa Elena, lo cual
corresponde a un escenario bastante conservador. Queda para el futuro
desarrollo del estudio obtener proyecciones de mayor confiabilidad. En la
tabla No. 12 se presentan los resultados de sumar las proyecciones para
las tres vias.:
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1996

1997 7988 4651 21923
1998 8292 5043 22888
1999 85971 5453 23871
2000 89011 5880 24871
2001 9206 6325 25890)
2002 9510, 6789 26927
2003 9815 7270 27981
2004 11165 10119 7768 29052
2005 11434 10424] 8285 350143
2006 11703 10728  8820) 31251
2007 11971 110338 93721 32376
2008 12240 113371 9942 33519
2009, 12509 11642 10531 34682
2010 12778 11946] 11137 35861
2011 13047 122511 11760| 37058
2012 13315 12555 12402 38272
2013 13584 12860 13062 39506
2014 13853 13164] 13739 40756
2015 14122 13469 14434 42025
2016 14390 13773 15147 43310]
2017 14659 14078 15878 44615
2018 14928 14383 16627, 45938
2019, 15197 14687 17394 47278
2020 15465 14992 18179 48636
2021 15734 15296] 18981 50011
2022 16003 15601 19801 51405
2023 16272 15905 20640, 52817

TABLA No. 12
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9.3 COSTOS GLOBALES DE CONSTRUCCION DE LAS
ALTERNATIVAS PROPUESTAS.

En la tabla No. 13 se presentan los estimados de los costos globales de las
alternativas planteadas. No se incluye la construccién de la via
Circunvalar Oriental, ubicada en el Valle de Aburrd, ni el costo de
adquisicton de fajas y edificaciones requeridas.

100




M

7

COMUNICACION VIAL VALLE DE ABURRA -
ALTIPLANO DEL ORIENTE ANTIOQUENO.

COSTO GLOBAL DE CONSTRUCCION DE
ALTERNATIVAS
MILLONES DE PESOS DE FEBRERO DE 1996.

Alternativa No. 1

104940,0]

76479,0
Alternativa No. 2 | 139284,0] 14469,0 153753,
Alternativa No. 3 |  150732,00 168805 167612,
Alternativa No. 4 | 158173,2] 441649 202338,1
Alternativa No. 5 | 13356000 386529 172212,9|

NOTAS: No se incluyen los costos de construccion de la via
Circunvalar Oriental.
No se incluyen los costos de adquisicién de fajas y
edificaciones.
Los costos son tomados por similitud con el proyecto
Medellin - San Jerénimo, asumiendo dos tubos para

el tunel y doble calzada para los accesos

Tabla No. 13
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®GENERALIDADES DEL DEPARTAMENTO DE ANTIOQUIA

Numero de municiptos: 124

Extension: 62.839 Km?*

Poblacion estimada a junio 30 de 1995: 4'888.528 habitantes
Densidad poblacional: 77.8 habitantes/Km?

Total longitud vial construida hasta 1995: 12.297 Km.
Densidad Vial: 195.7 m/Km?*

Longitud vial percépita: 2.5 Km /1.000 habitantes

11.1 GENERALIDADES DE LA REGION ORIENTE ANTIOQUENO

Niumero de municipios: 23

Extension: 7.021 Km? (11.2% del territorio departamental)
Poblacién estimada a junio 30 de 1995: 570.515 habitantes
(11.7% de la poblacién del departamento)

Densidad poblacional: 81.3 habitantes/Km?

Total longitud vial construida hasta 1995: 2.536 Km (20.6% de
las vias construidas en el departamento) '

Densidad Vial: 361.2 m/Km? (es la region que mds densidad vial
tiene después del Valle de Aburrd)

Longitud vial percdpita: 4.4 Km/1.000 habitantes
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11.2 GENERALIDADES DE LA SUBREGI ON ALTIPLANO DEL
ORIENTE ANTIOQUENO

- Nimero de municipios: 9

Extension: 1.830 Km?

- Poblacion estimada a 1993: 286.143 habitantes (fuente: Dap)

Poblacion estimada a 1995: 296.901 habitantes (fuente: Dap)-
representa aproximadamente el 52% de la poblacién del Oriente-
Poblacion estimada a 1995: 356.174 habitantes (fuente: Cornare)
Denstdad poblacional promedio: 2 habitantes/Km?*

Densidad Vial para 1993: 429.2 m /Km?

Longitud vial percdapita para 1993: 2 K/ 1.000 habitantes
Tenencia de la tierra (estructura actual): el 80% de los propietarios
posee el 23% de la tierra (30.485 predios menores de 5 Ha.). En
cambio, el 20% de los propietarios posee el 77% de la tierra en
predios de mas de 5 Ha.

- Poblaciéon con necesidades bdstcas insatisfechas: 130.469

personas, localizadas principalmente en los municipios de
rionegro (entre 40% vy 50%), Santuario, Guarne, Marintlla y El
Carmen,

11.3 GENERALIDADES DE LA REGION VALLE DE ABURRA

Numero de municipios: 10

Extension: 1.152 Km

Poblacién estimada a junio 30 de 1995: 2'626.765 habitantes
(53.7% de la poblacién del departamento)

Total longitud vial construida hasta 1995: 484 Km.

Densidad Vial: 420.1 m/Kmn?

Longitud vial percdpita: 0.2 Km/1.000 habitantes.

11.4 GENERALIDADES DEL MUNICIPIO DE RIONEGRO

Extension: 196 Km?

Poblaciéon estimada para 1995: 101.423 habitantes (34.2% de la
poblacién del Altiplano del Oriente Antioqueno-Fuente: Anuario
Lstadistico del municipio de Rionegro para el afto 1993 v Dap).
Total longitud vial construida hasta 1993: 115.6 Kin

Densidad Vial: 589.8 m/Km?*
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Longitud vial percapita: 1.14 Km /1.000 habitantes.

Ademas, es el municipio donde se localiza el Aeropuerto José
Maria Cordoba y se ubicard la Zona Franca. La regidn
actualmente esta siendo fuertemente impactada por el
crectmiento urbanistico y el desarrollo industrial, lo cual implica
la necesidad de acometer una planificacién del desarrollo acorde
con las exigencias del momento. Actualmente, presenta al
respecto tasas de crecimiento geométrico de la poblacion del
orden de 2.1 % anual. En dicho municipto, se localizan 16
grandes ndustrias, 65 medianas, 61 pequenas, 1.412
establecimientos de comercio, 695 que prestan servicios, 10
cooperativas y 11 establecimientos financieros. Las 16 grandes
empresas emplean 8.107 trabajadores, de los cuales 2.940 tienen
residencia en Rionegro, y el resto, se mouviliza desde los otros
municipios aledanos hacia sus sitios de trabajo.

11.5 GENERALIDADES DE LA CIUDAD DE MEDELLIN (CIFRAS
ESTIMADAS PARA DICIEMBRE DE 1994)

Extension: 37.622,3 Ha.

Densidad poblactonal en el sector urbano: 158 Hab/Ha

FPara el afio 1994, el drea construida fue de: 372.003 M? para
vivienda y 79.2638 M? para usos diferentes de vivienda. Esta
tnfomacion aparece desagregada por zonas y comunas.

Poblacién estimada a diciembre de 1994; 1'840.975 habitantes
(fuente: Planeacion Metropolitana)

Poblacidn estimada al afto 1995: 1'760.632 habitantes (fuente:
Dap)

Poblacion estimada al 2005: 3.7 millones de habitantes (fuente:
Proantioquia)

Poblacion estimada al 2015: 4.5 millones de habitantes (fuente:
Proantiogquia)

Poblacion estimada al 2015, serian: 2'358.201 habitantes (fuente:
Dap).
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La siguiente es la lista parcial de programas y proyectos existentes y
futuros ubicados en el Altiplano del Oriente Antioqueno.

12.1 PRINCIPALES EMPRESAS EXISTENTES EN LA REGION:

- New Stetic, Colpapel S.A., Pasabocas Margarita, Riotex-Fabricato,
Arclad, Aga-Fano, Sika-Andina, Inmunizadora Serye, Speka, Tann
Ltda., Griffith de Colombia, Marguillas, Planta de Cementos Argos,
Atempi (servicios), Imusa, Ingeoriente (seruvicios), Tierra-mar-aire
(servictos), Postobén, Corfinsura (servicios)Inmunizadora Rionegro,
Corpauvr y Bic (servicios), Cotrafa (servicios), Nacional de chocolates,
Coloidales, A'hora, Productos Vasmor, Eurocerdmica, Sancela, Textiles
Rionegro-Coltejer, Vestimundo, Inmunizadora nactonal, Hotel las
Lomas Forum, Tista Uribe, Muebles scanform, Hipédromo de los
Comuneros, Famienpresas Actuar, elc.

- FEn Rionegro se asientan las siguientes Corporaciones Financieras v de
Ahorro y Vivienda: Caja Agraria, Caja Social de Ahorros, Corfinsura,
Coopdesarrollo, Coopiantioquia, Banco Cooperativo de Colombia, BCA,
Banco de Bogotd, Banco de Occidente y de Colombia, BIC, Banco
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Popular y Ganadero, Conavi, Corpauvi, BCH 'y Granahorrar.
Igualmente, en el municipio se asientan los siguientes establecimientos
hoteleros: Hotel las Lomas Forum, Hosteria LLanogrande, Hotel
Campestre los Alpes, Recinto Quirama, Hotel Gutier, Hotel Dorado,
Hotel el Oasts, Hotel Aymard, Hotel Dinastia v Hotel Casa Loma.

- Algunos gremios que tienen presencia en la regiéon, son: Camara de
Comercio {cubre 25 municipios de la regién Cornare), Fenalco (atiende
a 8 municapros del Altiplano del Oriente, excepto a San Vicente), la
CEO (atiende a 4 municipios: Rionegro, La Ceja, Guarne y Marinilla) y
Asocoflores (atiende a los municiptos de Rionegro, La Ceja, El Carmen,
Envigado vy la Unién y 45 cultivos).

12.2 EMPRESAS QUE SE TRASLADAN HACIA O SE CREAN EN
EL ORIENTE:

Pintuco, Colibri, Respin, Panificadora Castilla, Dulces de Colombia,
Dulces de Castilla, Bodegas Cadenalco y la Zona Franca de Rionegro.

12.2.1 Proyectos de inversion identificados en el oriente
Antioquerio:

- Ceniro internacional de convenciones.

- Central de abastos del Oriente.

- Hipédromo los comuneros.

- Autédromo internacional del Oriente.

- Cooperativa lechera del Oriente.

- Planta deshidratadora y centro de acopio para la papa en la Unidn.

- Planta productora de derivados industriales del huevo.

- Planta industrial para el procesamiento de hortalizas, verduras vy
frutas.:

- Planta industrial para la obtencion de esencias.

- Proyecto de desarrollo urbanistico-ecolégico en Rionegro.

- Desarrollo de nuevos planes de vivienda en el Oriente.

- Plan de desarrollo turistico del Oriente, incluye obras de
infraestructura  hotelera y de servicios. El Plan regulador y de
desarrollo turistico, comprende: en la primera fase, la oferta turistica
para la zona de Rionegro-Nare y de embalses y una segunda fase,
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busca definir politicas, programas y proyectos. En dicho Plan juega un
papel tinportante la capacitacion en turismo en toda la regién y para
todos sus habitantes.

Proyectos de desarrollo de la floricultura.

Centro de acopio para productos perecederos de exportacion.

Empresa de servicios publicos del Oriente.

Creacion del banco de tierras del Oriente.

Fabricacién de droga veterinaria.

Creacién de la escuela de hoteleria v turismo.

Construccion de paraderos turisticos de 3 estrellas sobre la via
Medellin -Bogotd.

Construccion parque cementerio del Oriente.

Creacion de entidades financteras en asocio con el Banco Nacional de
Esparia v el Banco de Georgia.

Industrializacién del achote.

Industrializacién del fique (propuesta de Poveda Ramos).

Creacién de la Zona Franca de Rionegro.

Ejecucion del Plan Maestro de acueducto y alecantarillado del
municipio de Rionegro a través de Acuantioguia.

Creacién del centro de integracién rural y aprendizaje para las
comunidades veredales en Rionegro.

Provyectos de reforestacion de Cornare.

Creacién de cooperativas para administrar la operaczon del acueducto
en Sonsén y Rionegro,

El Departamento en el Oriente ha LILE(‘LGdO la creacion de talleres de
capacitacién para el trabajo.

Solicitan declarar de utilidad publica las cuencas de las quebradas
Tequendamita, la represa de Guarne y la vereda San -José en San
Antonio.

Se Plantea la urgencia de adelantar proyectos para aguq, pozos
sépticos y plantas de tratamiento de aguas (son cruciales ahora).

Se proponen proyectos para desarrollar el turismo con base en el
paisajisino y la biodiversidad de la regién.

Proponen el desarrollo de un centro moderno de servictos médicos en el
Oriente ("el centro de la inteligencia médica”).

Igualmente, crear el centro de desarrollo agropecuario y de desarrollo
biotecnolégico.

Existen proyectos para desarrollar el bosque industrial y conservar el
bosque ecoldégico y de proteccion.

Son numerosos los proyectos piscicolas.
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Se adelantan campanas para fomentar las actividades artesanales v la
mineria. Fjemplo: en El Carmen de Viboral se fabrica artesania muy
diversa.

Las EPM construye actualmente la Termoeléctrica en Puerto Nare: es
la central térmmica a gas de la Sierra (Puerto Nare), autorizan en
diciembre de 1995 una contratacion de créditos por US § 90,5 millones,
pero la tnversidn requertda es de US $ 150 millones, generara 300
megavatios a gas a partir de 1998. El gas serd comercializado a
usuarios de restdencias y fabricas. La Central ocupard 40 hectareas, el
proyecto quedard vinculado al sistema interconectado nacional.

Existe proyecto de distribucién de gas para el Orienle a través de
EADE. |

Se gestiona actualmente la creacién de una EPS piblica para el
Ortente.

Piden revertir el agua de la represa de la Fe para atender el consumo
en Rionegro y Marintlla.

Proponen realizar el plan maestro de saneamiento regional.

Piden que las EPM se vincule con la regién para saldar la deuda social
pendrente.

Proponen crear empresas subregionales para mataderos y empresas
mixtas para basuras.

Proantioquia plantea proyectos de aireamiento de lagunas en la regién,
de pozos sépticos y de reforestacién para proteger embalses de Cornare.
Demanda la prohibicion de la explotacion minera en el candn del Rio
Claro. ,

Se solicitan espacios para proyectos pedagégicos y cientificos, sociales y
piiblicos en general.

Proyectos de universidades nuevas para la regién: Eafit, tendrd sede
propia en LLanogrande en 1997 (Operara en Rionegro en 1996).
Plantean crear la fundacién para la investigacidn en ciencias y
tecnologia ambiental del Oriente Antioqueiio (Convenio sobre
produccién  limpia entre Cornare, Ministerio y Corporacién
Empresarial del Oriente-CEQO-).

Existe Proyecto de construccion de un hotel de 5 estrellas para
Guatapé. igualmernte, se da la propuesta del tren turistico del Pefiol.
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